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PREFEITURA MUNICIPAL DE BARRA MANSA
Secretaria Municipal de Planejamento Urbano
Plano de Mobilidade Urbana - PLANMOB-BM 2023

NOTA EXPLICATIVA 1

A Comissdao de Elaboracdo do Plano de
Mobilidade Urbana - CEPLAM, esclarece
que as areas remanescentes do Patio Fer-
roviario de Manobras existentes na Area
Central da Cidade, que serao transferidas
pelo Governo Federal ao Municipio de
Barra Mansa, serdo tratadas em separado
através de um Plano Diretor de Utiliza-
¢ao das Areas Remanescentes, a ser
executado num prazo maximo de 01 (um)
ano apds a entrega definitiva das obras e
da transferéncia das respectivas areas.

Lembramos, por oportuno, que tais obras
sdo de iniciativa do Governo Federal e que
ja foram feitas diversas alteracdes no pro-
jeto original devido as interferéncias veri-
ficadas durante a sua execu¢do; bem como
os tais remanescentes, sejam eles quais
forem, passardo a propriedade do Munici-
pio de Barra Mansa apés o término das
obras e efetivacdo da transferéncia, pois
somente entdo é que se sabera exatamen-
te quais sdo e onde se localizam.

Portanto, a CEPLAM nao especulou sobre
essa questdo, se limitando a encaminhar o
assunto para ser tratado através do referi-
do Plano Diretor que, recomenda-se, seja
elaborado por uma equipe técnica especi-
alizada, preferencialmente uma empresa
com a devida expertise no tema.

NOTAS EXPLICATIVAS3 Pag.1/3



PREFEITURA MUNICIPAL DE BARRA MANSA
Secretaria Municipal de Planejamento Urbano
Plano de Mobilidade Urbana - PLANMOB-BM 2023

NOTA EXPLICATIVA 2

O PLANMOB-BM é composto pelos Cader-
nos e Estudos de Mobilidade Urbana abai-
xo0 discriminados:

m Cadernos de Justificativas:

¢ 01 - Sumario; Apresentacdo; Preambulo; Topico
01 - Introducdo; Tépico 02 - Histérico da Cidade;
Toépico 03 - Caracterizacdo do Municipio;

¢ 02 - Tépico 04 - Servigo de Transporte Publico
Coletivo;

* 03 - Tépico 05 - Circulacdo Viaria;

¢ 04 - Topico 06 - Infraestruturas do Sistema de
Mobilidade Urbana;

¢ 05 - Topico 07 - Acessibilidade para pessoas
com deficiéncia e restricdo de mobilidade;

¢ 06 - Topico 08 - Integracdo dos modais de
transporte publico e destes com os privados e ndo
motorizados;

¢ 07 - Tépico 09 - Transporte de cargas;
¢ 08 - Topico 10 - Polos geradores de viagens;
¢ 09 - Tépico 11 - Areas de estacionamento;

¢ 10 - Topico 12 - Areas e horarios de acesso e
circulacao restrita ou controlada;

¢ 11 - Tépico 13: Mecanismos e instrumentos de
financiamento do transporte publico coletivo e da
infraestrutura de mobilidade urbana;

* 12 - Topico 14 - Sistematica de avaliacao, revi-
sdo e atualizac¢do periddica; Tépico 15: Recomen-
dagdes e Propostas da CEPLAM

* 13 - Topico 16 - Participagdo da Sociedade, Pro-
postas e Imagens.

» Os Cadernos formam os seguintes Volumes:

e Volume I: Cadernos 01-04; « Volume II: Cader-
nos 03-05; ¢ Volume III: Cadernos 06-09; ¢ Volu-
me IV: Cadernos 10-13;  Volumes V: Notas Ex-
plicativas e Minuta da Lei do PLANMOB-BM.

NOTAS EXPLICATIVAS3 Pag.2/3



m Estudos Técnicos:

¢ 01 - Edificios Garagem e Mobilidade Urbana;

* 02 - Calgadas de Qualidade e Mobilidade
Urbana;

¢ 03 - A Importancia das Ciclovias e Ciclofaixas
em Uma Politica Eficiente de Mobilidade Urbana;

¢ 04 - Mobilidade Urbana e os Polos Geradores de
Viagens;

¢ 05 - Contetido Minimo de um Plano de
Mobilidade Urbana;

¢ 06 - Arborizacao Urbana, Qualidade de Vida e
Mobilidade;

e 07 - Fachadas Ativas Como Instrumento de
Mobilidade Urbana;

¢ 08 - A Mobilidade Urbana e a Acessibilidade
Para Deficientes Fisicos;

« 09 - Pontos de Onibus e Mobilidade Urbana;

¢ 10 - A Importancia da Comunicac¢ao Visual nos
Onibus e Terminais Para o PLANMOB;

¢ 11 - Pontes Como Elemento de Integracdo
Essencial Para Uma Mobilidade Urbana Plena.
m Manuais:

¢ 01 - Manual de Arborizagido Urbana;

¢ 02 - Manual de Projetos e Execucdo de Cal¢cadas
Como Elemento Fundamental na Consecucao do
PLANMOB-BM.

O PLANMOB-BM 2023 e os Estudos Téc-
nicos poderao ser acessados no seguin-
te endereco eletronico:

lanmob

https://barramansa.rj.gov.br

PREFEITURA MUNICIPAL DE BARRA MANSA
Secretaria Municipal de Planejamento Urbano
Plano de Mobilidade Urbana - PLANMOB-BM 2023

NOTA EXPLICATIVA 3

O PLANMOB-BM dispoe de diversas acoes
afirmativas que poderao ser adotadas de
acordo com a disponibilidade dos recursos
financeiros e que dependerao forcosamente
de condicoes politico-administrativas favo-
raveis para implementa-las, bem como da
conjuntura da economia brasileira, de es-
tabilidade e previsibilidade no cenario
mundial e do desenvolvimento tecnolégico
dos transportes em geral.
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https://barramansa.rj.gov.br/planmob/

PROJETO DE LEI N.°......... » DE ...... DE ..ccceuvnunnes DE 2023

Ementa: Institui a POLITICA MUNICI-
PAL DE MOBILIDADE URBANA e es-
tabelece as diretrizes para o acompanha-
mento e 0 monitoramento de sua implanta-
¢do, avaliacdo e revisao periodica.

CAPITULO 1
DISPOSICOES GERAIS

Art. 1.° - O Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Barra Mansa,
ora denominado PLANMOB-BM, é o instrumento de efetivacao da Lei Fe-
deral n.° 12.587 de 03 de janeiro de 2012 — Politica Nacional de Mobili-
dade Urbana (PNMU) no territorio municipal, constituindo-se portanto
na Politica Municipal de Mobilidade Urbana (PMMU) em nivel local.

§ 1.° — O PLANMOB-BM expressa o compromisso do Municipio com o
constante aprimoramento do planejamento da Mobilidade Urbana, consi-
derando a necessidade de implementacao dos Principios, Diretrizes e Ob-
jetivos estabelecidos pelos Artigo 5.°, 6.° e 7.° da PNMU;

§ 2.° — O PLANMOB-BM dispoe de diversas acoes normativas que tém,
entretanto, carater estritamente de DIRETRIZES nao se tratando, por-
tanto, de acdes compulsorias; sendo que elas dependerao forcosamente
de condicoes politico-administrativas e financeiras favoraveis para imple-
menta-las, bem como da conjuntura da economia brasileira, de estabili-
dade e previsibilidade no cenario mundial e do desenvolvimento tecnolo-
gico dos transportes em geral;

§ 3.° — A implantacao da Politica Municipal de Mobilidade Urbana, atra-
vés do PLANMOB-BM, pressupoe o fortalecimento institucional da Prefei-
tura Municipal de Barra Mansa por meio da estruturacao de setores téc-
nicos especificos no ambito da Secretaria Municipal de Planejamento Ur-
bano (SMPU) e da Secretaria Municipal de Ordem Publica (SMOP), capa-
zes de desempenhar as tarefas operacionais apontadas nesta Lei.

Art. 2.° - O Sistema Municipal de Mobilidade Urbana, sem prejuizo do
disposto na PNMU, é o conjunto estruturado e coordenado de meios e
servicos de transporte urbano e infraestrutura de mobilidade urbana,
que garantem os deslocamentos das pessoas e bens pela cidade.
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§ 1.° — O Sistema Municipal de Mobilidade Urbana estabelece as diretri-
zes para o acompanhamento e o monitoramento da implementacao, ava-
liacao e revisao periodica da Politica Municipal de Mobilidade Urbana a
cada 07 (sete) anos, no maximo.

§ 2.° — Os cenarios prospectivos consideram como horizonte de implanta-
cao imediata o periodo de 1 (um) ano; curto prazo o periodo de 5 (cinco)
anos; médio prazo o periodo de 10 (dez) anos e longo prazo o periodo de
20 (vinte) anos, todos contados a partir da aprovacao do PLANMOB-BM.

§ 3.° - O PLANMOB-BM atende ao previsto na PNMU, na Lei Federal
n.° 13.146 de 6 de julho de 2015 — Estatuto da Pessoa com Deficiéncia,
na Lei Complementar n.° 48 de 06 de dezembro de 2006 — Plano Diretor
de Desenvolvimento Urbano e Ambiental (PDDUA) e demais legislacoes
correlatas.

§ 4.° — O PLANMOB-BM tem fundamento em 12 (doze) Cadernos de Jus-
tificativas e 11 (onze) Estudos Técnicos complementados por 02 (dois)
manuais, conforme especificado no Artigo 84 desta Lei.

CAPITULO II
DAS DEFINICOES

Art. 3.° — Para os fins desta Lei considera-se:

[. ACESSIBILIDADE UNIVERSAL: condicao para utilizacao, com se-
guranca e autonomia, total ou assistida, dos espacos, mobiliarios e
equipamentos urbanos, das edificacoes, dos servicos de transporte e
dos dispositivos, sistemas e meios de comunicacao e informacao, por
pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, respei-
tando-se a legislacao em vigor;

II. AREA CENTRAL: E a parte da Cidade com maior diversidade e
com usos mais intensivos, préprios da area urbana central. E identifi-
cada como area de revitalizacao urbana, onde se pretende evidenciar,
recuperar e valorizar os seus ambientes e paisagens, tendo como pre-
ceitos basicos a preservacao do patrimoénio historico, cultural e arqui-
tetonico, a reabilitacao da area central de comércio e servicos e a re-
cuperacao das margens do Rio Paraiba do Sul. Esta area é caracteri-
zada pelo zoneamento denominado “Zona Area Central — ZAC” confor-
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me definido na Lei Complementar n.® 49/2006 do PDDUA, cujo peri-
metro do conjunto arquitetonico é formado pelos seus objetos de ca-
racteristicas tradicionais, historicas e culturais mais significativas.

III. BICICLETARIO: local destinado ao estacionamento de bicicletas
por periodos de longa duracao, com controle de acesso e grande nu-
mero de vagas, podendo ser publico ou privado;

IV. CALCADA: espaco da via publica urbana destinada exclusiva-
mente a circulacao de pedestres, podendo estar no nivel da via ou em
nivel mais elevado;

V. CICLOFAIXA: espaco destinado a circulacao de bicicletas, conti-
guo a pista de rolamento de veiculos, sendo dela separado por pintura
e/ou dispositivos delimitadores;

VI. CICLOVIA: espaco destinado a circulacao exclusiva de bicicletas,
segregado da via publica de trafego motorizado e da area destinada a
pedestres;

VII. CICLORROTA: via local compartilhada com veiculos automoto-
res, que complementa a rede de ciclovias e ciclofaixas, sem segregacao
fisica;

VIII. CODEX: Lei Complementar n.°® 53/2007 — Coédigo de Execucao
de Projetos, de Edificacoes e de Obras;

IX. EMPREENDIMENTO DE IMPACTO: sao aqueles, publicos ou
privados, que venham a sobrecarregar a infraestrutura urbana ou a
ter repercussao ambiental significativa.

X. EVENTOS DISRUPTIVOS: eventos cujos impactos diretos ou in-
diretos na condicao das infraestruturas e da operacao dos sistemas de
mobilidade urbana reduzam, parcial ou totalmente, temporaria ou
permanentemente, a capacidade de deslocamento de pessoas e car-
gas, em especial a capacidade de acesso da populacao ao emprego, a
educacao e a saude;

XI. ESTACIONAMENTO DISSUASORIO: estacionamento publico ou
privado, integrado ao sistema de transportes urbanos;
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XII. FACHADAS ATIVAS: corresponde a exigéncia de ocupacao da
extensao horizontal da fachada por uso nao residencial com acesso
direto e abertura para o logradouro, a fim de evitar a formacao de pla-
nos fechados na interface entre as construcoes e os logradouros, pro-
movendo a dinamizacao dos passeios publicos;

XIII. GESTAO DA DEMANDA DE MOBILIDADE URBANA: conjun-
to de estratégias e medidas com o objetivo de incentivar o uso de mei-
os de transporte mais sustentaveis, reduzindo o uso dos meios moto-
rizados individuais;

XIV. LOGRADOURO PUBLICO: espaco livre, inalienavel, destinado a
circulacao publica de veiculos e de pedestres, reconhecido pela muni-
cipalidade, tendo como elementos basicos o passeio publico e a pista
de rolamento;

XV. MALHA VIARIA: o conjunto de vias urbanas do municipio;

XVI. MOBILIDADE URBANA: conjunto de deslocamentos de pessoas €
bens, com base nos desejos € nas necessidades de acesso ao espaco
urbano, mediante a utilizacao dos varios meios de transporte;

XVII. MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS: modalidades que
utilizam veiculos automotores;

XVIII. MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS: modalida-
des que utilizam esforco humano ou tracao animal;

XIX. MOTOFRETISTA: motoboy ou estafeta, € a profissdo de quem
utiliza motocicleta, para entregar e distribuir diversos tipos de obje-
tos, tais como pizza, fast-food, documentos, pagamentos bancarios,
entre outros produtos e servicos;

XX.  PARACICLO: local destinado ao estacionamento de bicicletas
por periodos curtos ou médios, de pequeno porte, sem controle de
acesso, equipado com dispositivos capazes de manter os veiculos de
forma ordenada, com possibilidade de amarracao para garantir mini-
ma seguranca contra furto;

XXI. PASSEIO PUBLICO: espaco contido entre o alinhamento e o
meio-fio, que compoe os usos de calcadas, passagens, acessos, Servi-
cos e mobiliarios;
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XXII. PISTA DE ROLAMENTO: é a parte da caixa de rua destinada
a circulacao dos veiculos;

XXIII. POLITICA TARIFARIA: politica publica que envolve critérios de
definicao de tarifas dos servicos publicos, determinacao do preco dos
servicos de transporte coletivo, individual e nao motorizado, assim co-
mo da infraestrutura de apoio, especialmente estacionamentos;

XXIV. POLO GERADOR DE TRAFEGO (PGT): toda e qualquer edifi-
cacao, de qualquer uso, que € responsavel por atrair para sua area de
influéncia um numero significativo de viagens de veiculos motoriza-
dos, com potencial para causar impactos negativos na circulacao
viaria e grande demanda por vagas em estacionamentos ou gara-
gens; também denominado de Polo Gerador de Viagens (PGV);

XXV. REDE ESTRUTURANTE DO TRANSPORTE PUBLICO COLE-
TIVO: compreende os sistemas de transporte, operados pelo modo ro-
doviario;

XXVI. TRANSPORTE ALIMENTADOR / DISTRIBUIDOR: sistema de
transporte de capacidade inferior ao sistema estruturante de trans-
porte publico coletivo, que opere de forma complementar a este;

XXVII. TRANSPORTE PRIVADO INDIVIDUAL: meio de transporte
utilizado para a realizacao de viagens individualizadas;

XXVIII. TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servico publico de
transporte de passageiros aberto a toda a populacao, mediante paga-
mento individualizado, com itinerarios e precos fixados pelo Poder Pu-
blico;

XXIX. TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO INTERMUNICIPAL: ser-
vico de transporte publico coletivo entre Municipios que tenham con-
tiguidade nos seus perimetros urbanos ou que integrem a mesma re-
giao metropolitana;

XXX.  TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL: servico remunerado de
transporte de passageiros aberto ao publico, para a realizacao de via-
gens individualizadas;
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XXXI. TRANSPORTE URBANO DE CARGAS: servico de transporte de
bens, animais ou mercadorias;

XXXII. TRANSPORTE URBANO: conjunto dos modos e servicos de
transporte publico e privado, utilizados para o deslocamento de pes-
soas e cargas na area urbana das cidades;

XXXIII. VAGA: espaco destinado a parada ou ao estacionamento de
veiculos;

XXXIV. VIA: espacos publicos por onde circulam pedestres, ciclistas e
veiculos motorizados;

XXXV. VIA ARTERIAL: caracterizada pelas intersecoes em nivel e pelo
acesso aos lotes lindeiros, as vias coletoras e locais;

XXXVI. VIA COLETORA: responsavel pela coleta e distribuicao do
transito para as vias de transito rapido, arteriais e locais;

XXXVII.  VIA LOCAL: demais vias, caracterizadas por intersecoes
em nivel, sendo utilizadas na circulacao interna dos bairros;

Art. 4.° - O principio basico que rege o PLANMOB-BM ¢ o da prioriza-
cao do pedestre e dos veiculos nao motorizados sobre os demais mo-
dos de transporte; sendo que dentre os modos de transporte motoriza-
dos, assume um papel de precedéncia e em carater de prioridade o
transporte publico coletivo através de 6nibus urbano.

Art. 5.° - Sao principios gerais do PLANMOB-BM:

[. Acessibilidade universal entendida como principio basico para to-
das as intervencoes relacionadas ao sistema de mobilidade;

II. Desenvolvimento sustentavel da cidade de Barra Mansa nas di-
mensoes socioeconomicas e ambientais;

[II. Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

IV. Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacao urbana e na pres-
tacao dos servicos de transporte urbano;

(:\_JCPITER 2\_PLANEJAMENTO URBANO\2023\BKP - PLANO DE MOBILIDADE\ _IMPRIMIR PLANMOR\ _MINUTA DE LEI - PLANMOB-BM 2023 - rev_2_final.odl 6/46



V. Gestao democratica e controle social do planejamento e da obser-
vancia da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

VI. Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VII. Justa distribuicao dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos
diferentes modos e servicos de transporte;

VIII. Equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logra-
douros publicos.

Art. 6.° — Sao objetivos gerais do PLANMOB-BM:

I. Promover a acessibilidade universal e a inclusao social na circula-
cao urbana;

II. Integrar a mobilidade com o planejamento e a ordenacado do solo
urbano;

III. Promover a sustentabilidade nas questoes relacionadas ao tran-
sito no municipio;

IV. Priorizar a circulacao de pedestres em relacao aos veiculos;

V. Priorizar a circulacao dos veiculos coletivos em relacao aos parti-
culares;

VI. Disciplinar os modos e servicos de transporte urbano;

VII. Reduzir a necessidade de viagens;

VIII. Promover a participacao da populacao nas decisoes relativas as
politicas publicas, ao transporte e a mobilidade urbana;

IX. Garantir boas condicoes de acessibilidade e mobilidade nas cal-
cadas;

X. Garantir boas condicoes de trafegabilidade dos veiculos nas vias;

XI. Reduzir os conflitos entre veiculos e pedestres;
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XII. Garantir condicoes seguras de deslocamento dos pedestres nos
cruzamentos e nos demais pontos de travessias das vias urbanas;

XII. Equilibrar a oferta e a demanda entre modos e servicos de
transportes;

XIV. Vedar qualquer tipo de interferéncia por particulares no espaco
publico, nas vias e nos logradouros, em detrimento das pessoas no
exercicio de suas atividades diarias (trabalho, comércio, educacao, la-
zer, saude e demais necessidades ligadas aos usos cotidianos);

XV. Estimular a descentralizacao de instalacao de servicos e comér-
cios de grande porte, de forma a reduzir o fluxo de pessoas a Area
Central da Cidade de Barra Mansa, direcionando-as preferencialmen-
te para as imediacoes da Rodovia Presidente Dutra (BR 116).

Art. 7.° - Sao diretrizes gerais do PLANMOB-BM:

[. Garantir a populacao as condicoes efetivas de acesso aos locais de
moradia, trabalho, servicos e lazer;

[I. Integracao das diretrizes do PLANMOB-BM com a politica de de-
senvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitacao,
saneamento basico, planejamento e gestdao do uso do solo no ambito
local e dos entes federativos;

[II. Mitigacao dos custos ambientais, sociais e econéomicos dos deslo-
camentos de pessoas e cargas na cidade;

IV. Incentivo ao desenvolvimento de projetos cientifico-tecnolégicos
destinados ao uso de energias renovaveis e menos poluentes;

V. Priorizacado de projetos de transporte publico coletivo, estrutura-
dores do territorio e indutores do desenvolvimento urbano;

VI. Criacao de instrumentos para controle e desestimulo ao trans-
porte individual motorizado na Area Central da cidade;

VII. Priorizacao do transporte coletivo e implantacao de sistemas in-
tegrados de tarifas;

VIII. Aprimoramento dos sistemas de tramitacao de processos via di-
gital de forma que dispensem o deslocamento das pessoas a Prefeitu-
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ra, inclusive aumentando os servicos disponiveis no portal da Admi-
nistracao Municipal na internet;

IX. Aperfeicoamento das instancias de participacao da populacao
nas questoes relacionadas a mobilidade urbana;

X. Aperfeicoamento das instancias de participacao da sociedade civil
organizada em eventos relacionados a mobilidade urbana;

XI. Adequacao das condicoes de mobilidade e acessibilidade das cal-
cadas as normas técnicas de acessibilidade e a legislacao urbanistica
vigente;

XII. Adequacao do sistema viario sob os aspectos fisicos e de sinali-
zacao, mantendo os logradouros publicos em boas condicoes de trafe-
gabilidade dos veiculos, em especial as vias utilizadas nos corredores
do transporte publico coletivo;

XIII. Implantacao de instrumentos para auxiliar os agentes de transi-
to a fiscalizar o comportamento dos usuarios dos veiculos nas vias,
principalmente no que se refere a obediéncia a sinalizacao e a veloci-
dade com que se deslocam.

Art. 8.° — As propostas do PLANMOB-BM estao divididas em estrutu-
rante e gerais.

§ 1.° — Propostas estruturantes sdo aquelas prioritarias, responsaveis
pela mitigacao e/ou solucdo dos principais problemas de mobilidade
urbana, existentes na cidade de Barra Mansa, em médio e longo pra-
zo, sem as quais a efetividade da circulacao urbana nao sera alcanca-
da.

§ 2.° — Propostas gerais sao aquelas de carater pontual ou de me-
nores proporc¢oes, com horizonte de implantacao imediata ou de curto
prazo.

CAPITULO III
DAS PROPOSTAS ESTRUTURANTES

Art. 9.° - As propostas estruturantes do PLANMOB-BM apoiam-se
nas seguintes premissas:

I. A malha viaria urbana de Barra Mansa caracteriza-se pelas re-
duzidas alternativas viarias de conexao entre bairros ou regides da ci-
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dade, bem como por vias de dimensoes insuficientes para solucoes de
mobilidade que exijam alargamento das calcadas ou do leito carroca-
vel.

II. O estacionamento e o fluxo de veiculos comerciais pesados des-
tinados a carga e descarga de mercadorias agravam os congestiona-
mentos nas vias da Area Central, sobretudo nos horarios de pico,
causando danos a pavimentacao;

III. A oferta atual de transporte coletivo por onibus possui linhas
com trajetos de longa extensdo, o que aumenta o tempo de viagem,
bem como frota com idade préoxima do limite, desestimulando seu
uso como alternativa ao transporte individual,

IV. As condicoes das calcadas em toda a extensao da malha urbana,
seja do distrito sede ou dos demais distritos, sdo empecilhos eviden-
tes a mobilidade e acessibilidade urbana;

V. A inexisténcia de condi¢oes de circulacdo que favorecam o uso
de bicicletas, torna insegura e desestimula o uso desse modal pela po-
pulacao;

Art. 10 - Sao propostas estruturantes do PLANMOB-BM:

L. Utilizacao das areas remanescentes oriundas da Adequacao do
Patio de Manobras Ferroviarias na Area Central da Cidade, conforme
discriminado no Artigo 89 desta Lei;

II. Implantacao da passagem inferior (mergulhao) da Rua Duque de
Caxias e da passarela de ligacao da Praca da Liberdade com a Ponte
Ataulpho Pinto dos Reis;

[II. Estabelecimento do Plano de Parques de Estacionamento na
Area Central, para implantacdo de um sistema de estacionamento
através de edificios-garagem, novos locais para os pontos de taxi, para
carga e descarga, e realocacao dos pontos de 6nibus; com a restricao
progressiva de estacionamento nas vias estruturais e coletoras;

IV. Implantacdao de vias alternativas, com a finalidade de escoar
parte do transito provenientes das industrias, transportadoras, gara-
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gens de veiculos pesados e abastecimento do comércio na Area Cen-
tral;

V. Implantacao de vias alternativas para acesso a Rodovia Presi-
dente Dutra e de novas pontes sobre o Rio Paraiba do Sul, com a fina-
lidade de melhorar a mobilidade entre as diversas regidoes da cidade;

VI. Implantacao de um novo terminal rodoviario intermunicipal e
interurbano em area localizada as margens da Rodovia Presidente
Dutra, descentralizado territorialmente e integrado ao sistema via-
rio local para acesso a Area Central; com a transformacéao da atual ro-
doviaria em terminal rodoviario urbano;

VII. Estabelecimento do Plano Cicloviario Municipal para implan-
tacao de ciclovias, ciclofaixas ou ciclorrotas ao longo das margens do
Rio Paraiba do Sul, desde o Bairro Vista Alegre até o Bairro Vale do
Paraiba (margem esquerda), e do Bairro Vila Maria até o Bairro Vila
Elmira (margem direita) passando pela Area Central, com atualizacéo
do Estudo Técnico do GEIPOT 1981 para interligacao das diversas re-
gioes da Cidade através deste modal de transporte.

VIII. Oferta de transporte coletivo urbano com trajetos de menor ex-
tensao, através de midionibus, ligando os bairros ao centro da cidade
(linhas radiais); com implementacao da utilizacao na frota dos biocom-
bustiveis e dos pneus verdes que reduzem efetivamente o consumo de
combustivel; com implantacao efetiva do bilhete Ginico ou integrado e
criacdo de uma linha circular na Area Central provida por miniénibus;

IX. Elaboracao e implantacdo do Plano de Rotas Acessiveis para
conexdo da Rodovia Presidente Dutra a Area Central, industrias,
transportadoras e garagens, a ser implementado em médio prazo;

X. Elaboracao e implantacdao do Plano de Melhoria e Atualizacao
das Calcadas e das Fachadas Ativas na Area Central, de que trata o
Artigo 39 desta Lei, para requalificacdo dos passeios, implantacao das
fachadas ativas dos imoéveis, com a melhoria geral da acessibilidade e
embelezamento da paisagem urbana; a ser executado em médio prazo;

XI. Ampliacao da oferta de prestacao de servicos e funcionalidades
ao cidadao e melhoria da gestdo municipal por meio de estudo de no-
vas demandas.
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CAPITULO IV
DAS PROPOSTAS GERAIS

Art. 11 - As propostas gerais do PLANMOB-BM estao organizadas por
temas relacionados a mobilidade urbana, agrupados de forma abran-
gente conforme segue:

I. Servicos de Transporte Publico Coletivo;
II. Abrigos e Pontos de Onibus Urbanos

SECAO 1
Servicos de Transporte Publico Coletivo

Art. 12 - O Sistema de Transporte Urbano e Coletivo devera ser orga-
nizado racionalmente de forma que a competicao pelo espaco nas vias
urbanas entre as diferentes categorias de transporte, somado ao
adensamento das edificacdes nos principais corredores, nao venham a
se transformar em fatores de reducao do nivel do servico nelas presta-
do, afetando o desempenho dos sistemas de transporte.

Subsecao I
Sistema de circulacao

Art. 13 - Sao objetivos referentes ao sistema de circulacdo para o
transporte coletivo:

[. Garantir a qualidade dos servicos prestados pelas concessionarias
do transporte coletivo urbano;

II. Garantir boas condicoes de trafegabilidade das vias servidas por
linhas de onibus;

[II. Garantir transporte publico coletivo acessivel a pessoas com defi-
ciéncia e mobilidade reduzida em todos os onibus;

IV. Garantir a populacao oferta diaria e regular de transporte publi-
co na Cidade de Barra Mansa e em seus Distritos;

Art. 14 - Sao diretrizes do sistema de circulacado para o transporte co-
letivo:
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[. Revisdao anual do contrato da concessao do transporte coletivo por
onibus, visando a manutencao da sua atualidade e o cumprimento das
clausulas estabelecidas na avenca;

II. Adocao de concorréncia e transparéncia na concessao da explora-
cao do transporte publico, quando da finalizacao do contrato vigente;

[II. Adequacao de veiculos de transporte coletivo urbano a idade
maxima da frota (carroceria e chassi) igual a 07 (sete) anos, a partir
da publicacao desta lei e da primeira revisao do contrato;

IV. Substituicao gradativa da frota atual por midiénibus nas linhas
comuns e por miniénibus na linha circular da Area Central; utilizacéo
de biocombustiveis e pneus verdes; controle da fumaca do escapa-
mento e do descarte dos pneus inserviveis;

V. Inclusao de abrigos padronizados e com informacgoes referentes a
trajetos e horarios nos pontos de 6nibus, nos locais onde houver dis-
ponibilidade de espaco;

VI. Implantacao de novas linhas e melhoria da manutencao da ma-
lha viaria de transporte coletivo;

VII. Melhoria do tempo de espera e da pontualidade dos onibus nos
pontos de embarque e desembarque de passageiros;

VIII. Alternativamente regulamentar a utilizacao do transporte de pas-
sageiros por vans, em rotas alternativas nado competitivas com o
transporte coletivo, como forma de auxiliar a mobilidade urbana da
populacao.

Art. 15 - Sao propostas gerais de médio e longo prazo para o siste-
ma de circulacao para o transporte coletivo:

[. Ampliar o namero de linhas de 6nibus para atrair mais usuarios
ou planejar melhorias nas ja existentes;

II. Criar ou planejar linhas radiais mais diretas e consequentemen-
te mais rapidas, com emprego de micro-onibus em ruas de dificil
acesso;

[II. Ampliar o numero de fiscais do 6rgao responsavel pela gestao do
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transito na Prefeitura, para melhorar a oferta do transporte coletivo
por Onibus, a fim de monitorar os tempos de embarque contidos nas
tabelas de horario nos pontos, bem como reportar o funcionamento
do transito nas vias, para ajudar a identificar os locais de congestio-
namento que podem prejudicar a pontualidade dos 6nibus;

IV. Garantir e promover a bilhetagem eletronica, mantendo-a atuali-
zada em relacao as tecnologias disponiveis, com as seguintes caracte-
risticas:

a) O bilhete unico devera ser implantado nos casos em que o
usuario necessitar tomar dois onibus para se deslocar de uma origem
a um destino, de modo a pagar apenas o valor de uma passagem;

b) Nos casos mencionados na alinea anterior, devera haver uma li-
mitacao de tempo durante a operacao de desembarque e a de embar-
que de até 40 (quarenta) minutos, para que este beneficio seja conce-

dido;

c) O bilhete Gnico nao se aplicara quando o segundo trecho da via-
gem for de retorno.

V. Ampliar as linhas e horarios de 6nibus/vans do Sistema VAI pa-
ra atender especificamente aos moradores com deficiéncia motora,
que passarao pelos enderecos dos moradores que estejam devidamen-
te cadastrados no 6rgao responsavel pela politica social do Municipio;

VI. Combate permanente ao transporte ilegal de passageiros, com
campanhas peridodicas de valorizacao do transporte coletivo regular e
oficial do Municipio;

VII. Garantir e definir padroes de qualidade para o servico de trans-
porte coletivo como: frequéncia, regularidade, seguranca, pontualida-
de, velocidade média, idade da frota, manutencao e limpeza dos veicu-
los, etc.;

VIII. Elaborar estudo de viabilidade para implantacdo de micro-6ni-
bus circulares nas Novas Centralidades previstas no Plano Diretor,
com a finalidade de aumentar a malha viaria atendida no municipio.

Paragrafo tinico — Para a otimizacao da prestacao dos servicos menci-
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onados no Inciso V deste artigo, poderao ser utilizados aplicativos pa-
ra celulares para a solicitacao ou dispensa dos servicos.

Art. 16 - Sao propostas gerais de curto prazo para o sistema de circu-
lacao do transporte coletivo:

[. Aprimorar as informacoes do sistema de transporte coletivo por
onibus, de tal forma que seus usuarios sejam informados através de
painéis com mapas dos itinerarios e linhas dos 6nibus que passam
naquele ponto de parada, e ainda quanto a localizacao deles no trajeto
em que se encontram e o tempo de espera até a sua chegada, por
meio do uso de aplicativos em celulares para esta finalidade;

II. Atualizar as linhas de 6nibus urbanas destinadas a atender todo
o municipio, inclusive os Distritos;

[II. Realizar estudos permanentes de engenharia de trafego para a
melhoria do fluxo viario;

IV. Revisao, readequacao e otimizacdo das rotas e horarios das li-
nhas urbanas existentes;

V. Aprimoramento da fiscalizacdao visando a obtencao de dados
confiaveis sistematizados sobre a regularidade dos servicos operacio-
nais executados.

Subsecao II
Abrigos e pontos de 6nibus urbanos

Art. 17 - Sao objetivos referentes aos abrigos e pontos de 6nibus ur-
banos:

L. Garantir condicoes adequadas de estrutura e acessibilidade nos
pontos e abrigos de 6nibus;

II. Dotar o Municipio de abrigos de 6nibus cobertos padronizados.
Art. 18 - Sao diretrizes para os abrigos e pontos de onibus:

[. Estabelecer padroes técnicos e construtivos para os abrigos e
pontos de onibus, adotando solucdes diferentes conforme o espaco
disponivel.
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II. Estabelecer padroes para a pavimentacao das vias nos pontos
de parada de 6nibus;

[II. Instalar abrigos de 6nibus padronizados nos pontos de parada,
localizados nas vias onde as condicoes geométricas das calcadas per-
mitirem, com tipos diferentes normatizados de acordo com o espaco
disponivel.

Art.19 - Sao propostas gerais de curto prazo para os abrigos e pontos
de onibus:

L. Desenvolver projetos de sinalizacdo viaria horizontal e vertical
nas proximidades dos pontos de 6nibus, para favorecer o deslocamen-
to dos pedestres;

II. Estruturar a rede de abrigos de onibus e realocar os abrigos ja
implantados que nao obedecam a padronizacao, na Sede e nos Distri-
tos;

[II. Implantar abrigos de 6nibus em todas as vias arteriais e coleto-
ras assim classificadas conforme estabelecido no PDDUA, inclusive as
demais vias que compoem a malha viaria do sistema de transporte
publico coletivo.

IV. Uniformizar os abrigos de onibus, na Sede e nos Distritos, atra-
vés de 03 (trés) modelos padrao, com tamanhos diferenciados de for-
ma a se adaptarem aos espacos disponiveis, garantindo aos usuarios
seguranca, conforto e acessibilidade, principalmente para pessoas
com deficiéncia, além de boa aparéncia, economia e durabilidade;

V. Dotar os abrigos e pontos de parada de transporte coletivo, na
Sede e nos Distritos, dos seguintes elementos minimos: sinalizacao
vertical, iluminacdo, bancos, espaco coberto reservado para pessoa
em cadeira de rodas, lixeira e sistema de comunicacao acessivel que
disponibilize informacoes sobre todos os pontos do itinerario;

VI. Substituir os abrigos de onibus existentes que nao obedecam a
nova padronizacao, na Sede e nos Distritos;

VII. Corrigir os defeitos e adequar o pavimento das calcadas, guias e
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sarjetas nos pontos de parada de transporte, coletivo de forma a ga-
rantir o seu uso por todas as pessoas, assegurando aquelas com defi-
ciéncia prioridade e seguranca nos procedimentos de embarque e de
desembarque nos veiculos de transporte coletivo, de acordo com as
normas técnicas e com o Artigo 48 da Lei n.° 13.146/2015 - Estatuto
da Pessoa com Deficiéncia;

VIII. Adequar a frota de 6nibus urbanos de forma a garantir o seu
uso por todas as pessoas, assegurando aquelas com deficiéncia priori-
dade e seguranca nos procedimentos de embarque e de desembarque
nos veiculos de transporte coletivo, de acordo com as normas técnicas
e com o Artigo 48 da Lei n.° 13.146/2015 — Estatuto da Pessoa com
Deficiéncia;

IX. Utilizacao da atual rodoviaria municipal como terminal de servi-

co de transporte publico coletivo.

CAPITULO V
DA CIRCULACAO VIARIA

SECAO I
Vias Urbanas

Art. 20 - Sao objetivos referentes ao tratamento do sistema de vias
urbanas naSede e nos Distritos:

[. Manter o sistema viario em condicdes adequadas de circulacao e
de transito para pedestres e veiculos, em especial quanto a sinaliza-
cao horizontal e vertical conforme padronizacao do Codigo de Transito
Brasileiro;

II. Integrar o planejamento da circulacdo viaria com a politica de
uso e ocupacao do solo, conforme estabelecido no PDDUA,;

[II. Promover a articulacao com demais esferas envolvidas para as
intervencoes em trechos urbanos de rodovias estaduais e federais,
quando necessario.

Art. 21 - Sao diretrizes para o tratamento das vias urbanas:

[. Planejamento, execucao e manutencao do sistema viario seguindo
critérios de seguranca e conforto da populacao, respeitando o meio
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ambiente, obedecendo as diretrizes de uso e ocupacao do solo e do
transporte de passageiros;

II. Promocado da continuidade ao sistema viario por meio de diretri-
zes de arruamento a serem implantadas e integradas ao sistema via-
rio em vigor, especialmente nas areas de urbanizacao incompleta;

[II. Promocao de maior integracdo do sistema viario das regioes ur-
banas separadas por barreiras urbanisticas, tais como o Rio Paraiba
do Sul, os ramais ferroviarios e a Rodovia Presidente Dutra;

IV. Articulacao junto aos governos federal e estadual para integra-
cao entre a circulacao rodoviaria e a urbana, compatibilizando-as com
0 uso e a ocupacao das regidoes adjacentes cortadas pelas rodovias;

V. Promocao de tratamento urbanistico adequado nas vias e corre-
dores da rede de transportes, de modo a proporcionar a seguranca
dos cidadaos e a preservacao do patrimonio, ambiental, cultural, pai-
sagistico, urbanistico e arquitetonico da cidade;

VI. Adequacao das condicoes da circulacao de veiculos a fim de faci-
litar a circulacao de pedestres e de incentivar o uso de modais néao
motorizados e do transporte publico coletivo, adotando medidas segu-
ras de reducao de trafego e de compartilhamento do espaco publico;

VII. Melhoria da qualidade do trafego e da mobilidade, com énfase
na engenharia de transito e normatizacao técnica, educacao, opera-
cao, seguranca e fiscalizacao;

VIII. Planejamento e operacao da rede viaria municipal, priorizando
o transporte publico de passageiros;

IX. Modernizacao da rede semaférica, mantendo e aprimorando o
sistema de sinalizacao horizontal e vertical da malha viaria;

X. Implantacdo de novas estruturas e sistemas tecnologicos de in-
formacoes para monitoramento e controle da frota circulante.

Art. 22 - Sao propostas gerais de curto prazo para o tratamento das
vias urbanas:

[. Estabelecer termo de parceria entre o Poder Publico Municipal e o
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Setor Privado com a finalidade de criar mecanismos de controle de
acesso nas entradas das vias do municipio de modo a ordenar o aces-
so de veiculos de carga e reduzir a velocidade.

II. Identificar todas as vias urbanas com placas padronizadas, con-
forme normatizacao do DNIT e/ou DNER.

[II. Identificar as estradas dos Distritos com placas padronizadas,
conforme normatizacao do DNIT e/ou DNER.

IV. Realizar estudo de implantacao e realocacao de semaforos.

Art. 23 - Sao propostas a serem desenvolvidas em médio ou longo
prazo para o tratamento das vias urbanas:

[. Implementar as propostas estruturantes com infraestrutura, pa-
vimentacao e sinalizacao viaria;

II. Restringir o espraiamento da malha viaria, privilegiando novas
interligacoes no interior do perimetro urbano em detrimento da expan-
sao fora dele.

SECAO II
Controle de Trafego

Art. 24 - Sao objetivos referentes ao controle de trafego nas interse-
coes viarias (esquinas):

[. Garantir a seguranca e minimizar os conflitos entre veiculos e pe-
destres;

[I. Garantir a seguranca e a acessibilidade de pessoas com defi-
ciéncia e mobilidade reduzida nas intersecoes.

Art. 25 - Sao diretrizes para o controle de trafego nas intersecoes:

[. Promocao de sinalizacao viaria nas intersecoes para garantir a se-
guranca e mobilidade de veiculos e pedestres;

II. Realizacao de intervencoes fisicas nas calcadas, nas proximida-
des das intersecoes, para garantir a acessibilidade de pessoas com de-
ficiéncia e mobilidade reduzida.
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III. Alargamento das calcadas proximas as intersecoes com o objeti-
vo de facilitar a travessia de pedestres e dotar a cidade de espacos de
encontro, com tratamento paisagistico.

Art. 26 - Sao propostas de curto prazo para o controle de trafego nas
intersecoes:

[. Executar as intervencoes propostas para os remanescentes da rea-
dequacao ferroviaria que forem transferidos ao municipio, em especial
a implantacdao de um Sistema de Vias Expressas na Area Central;

II. Implantar sinalizacao de transito adequada (horizontal e vertical
de regulamentacao, de indicacao e de adverténcia) em trechos e inter-
secoes do sistema viario da cidade, onde houver necessidade por ra-
zoes de seguranca e operacionalidade;

[II. Implantar sinalizacdo semaforica, caso necessario, nas interse-
coes entre vias que compodem o sistema de vias estruturais e coleto-
ras, visando ao disciplinamento do transito;

IV. Redimensionar periodicamente os tempos de ciclo dos semaforos
de modo a obter maior fluidez do fluxo de pedestres e veiculos;

V. Sincronizar os semaforos nos cruzamentos que permitem esta so-
lucao, de modo a possibilitar onda verde nas vias de fluxos viarios de
maior intensidade;

VI. Manter em bom estado de conservacao as sinalizacoes de transi-
to existentes;

VII. Realizar rebaixo no meio-fio nas intersecoes onde nao forem im-
plantadas faixas elevadas de travessias para pedestres, conforme de-
termina a norma técnica brasileira de acessibilidade vigente;

VIII. Implantar faixas elevadas para travessia de pedestres em tre-
chos e intersecoes de maior conflito de transito, principalmente para
aumentar a seguranca dos pedestres;

IX. Remanejar mobiliario urbano (postes, lixeiras, bancas de jor-

nais, entre outros), bem como podar arvores nas intersecdes, quando
for necessario para garantir a visibilidade dos motoristas.
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Paragrafo unico — A implantacao da sinalizacdo de que trata este ar-
tigo devera ser iniciada pelos cruzamentos que geram maior confli-
to no transito e por aqueles com maior indice de acidentes.

SECAO III
Transporte Efetuado por Motofretistas

Art. 27 - Sao objetivos referentes ao transporte efetuado por motofre-
tistas:

[. Cadastrar e fiscalizar todos os servicos efetuados pelos motofretis-
tas;

II. Desenvolver, aprovar e cumprir a legislacdo, regularizando a
prestacao desse tipo de servico.

Art. 28 - Sao diretrizes para o transporte efetuado por motofretistas:

L. Padronizacao da identificacao dos veiculos, uniforme e estacio-
namento;
II. Adequacao e padronizacao dos estacionamentos ja existentes pa-

ra o comércio que disponibiliza servicos de entrega por delivery;

Art. 29 - Sao propostas gerais para o transporte efetuado por moto-
fretistas:

L. Efetuar campanhas de esclarecimento e incentivo para utilizacao
de Equipamentos de Protecao Individual (EPI’s), tais como capacete, lu-
vas, roupas e botas adequadas;

[I. Combater o transporte irregular efetuado por motofretistas.

SECAO IV
Prestacao de Servico por Taxi

Art. 30 - Sao objetivos referentes ao servico de taxi:

L. Garantir a oferta, a qualidade e a universalidade da prestacao
desse tipo de servico;
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II. Garantir a seguranca dos usuarios desse tipo de servico.
Art. 31 - Sao diretrizes para a prestacao do servico de taxi:

L. Facilitar a comunicacao dos usuarios com os prestadores do
servico de taxi;

II.  Ampliar a qualidade dos servicos prestados pelos taxistas;
[II. Garantir a qualidade da frota de taxis;

IV. Garantir que o Municipio tenha um percentual minimo de taxis
sempre em condicoes operacionais a servico da populacao;

V. Revisar e padronizar os pontos de taxi, o numero de veiculos
por pontos, considerando o redimensionamento de acordo com o es-
paco fisico existente.

VI. Garantir condicoes de conforto e seguranca nos pontos de taxi;

VII. Padronizar o mobiliario dos pontos de taxi existentes e novos,
na Sede e nos Distritos.

Art. 32 - Sao propostas para o servico de taxis:

[. Promover, anualmente, treinamentos e cursos aos taxistas sobre
direcao defensiva, primeiros socorros e atendimento as pessoas com
deficiéncia;

II. Estabelecer que a idade maxima do veiculo sera de 7 (sete) anos;

III. Rever a localizacdo os pontos de taxi da Area Central e dotar os
pontos de taxi de cobertura e mobiliario urbano padronizado,
inclusive com sinalizacao e iluminacao.

CAPITULO VI
DAS INFRAESTRUTURAS DO SISTEMA
DE MOBILIDADE URBANA

SECAO 1
Circulacao de Ciclistas

(:\_JCPITER 2\_PLANEJAMENTO URBANO\2023\BKP - PLANO DE MOBILIDADE\ _IMPRIMIR PLANMOR\ _MINUTA DE LEI - PLANMOB-BM 2023 - rev_2_final.odl 22/16



Art. 33 - Sao objetivos referentes ao sistema de circulacao de ci-
clistas:

[. Criar condicoes efetivas para o uso de bicicletas, como meio de
transporte, promovendo a adequacéao viaria e/ou a construcao de ci-
clovias, ciclofaixas ou ciclorrotas;

[I. Estimular o modo de transporte ativo através de bicicleta, através
de campanhas publicitarias permanentes;

[II. Aumentar a visibilidade e atratividade a bicicleta e oferecendo op-
coes diversificadas de lazer, tais como trilhas, excursdes e circuitos
urbanos, entre outras;

IV. Orientar o uso correto e estimular o respeito ao transporte nao
motorizado, a conservacao das calcadas e ao respeito a faixa de pe-
destres;

V. Viabilizar infraestrutura viaria sinalizada, segregada ou nao, pa-
ra circulacao segura e adequada de ciclistas;

VI. Garantir condicoes de infraestrutura adequadas para o uso da
bicicleta como meio de transporte;

VII. Fomentar o aumento do uso da bicicleta na cidade;

VIII. Promover campanhas educativas para reduzir o numero de aci-
dentes de transito envolvendo ciclistas.

Art. 34 - Sao diretrizes para o sistema de circulacao de ciclistas:

[. Estruturacdao de uma rede complementar de transporte, inte-
grando os componentes do sistema cicloviario e os demais meios de
transporte;

II. Implantacdao de redes cicloviarias associadas as redes de trans-
porte publico coletivo motorizado e garantia do deslocamento seguro e
confortavel de ciclistas nas ciclovias, ciclofaixas ou ciclorrotas;

[II. Realizacao de adaptacoes nas vias estruturais e nao estruturais,
quando necessario, para atender a circulacao de ciclistas por meio da
implantacao de infraestrutura cicloviaria adequada;
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IV. Provisao de uma rede cicloviaria com conectividade e continui-
dade entre as areas com potencial de geracao e atracao de viagens.

Art. 35 - Sao propostas gerais para o sistema de circulacao de ciclis-
tas:

[. Elaborar projeto executivo com sua respectiva sinalizacdo confor-
me estabelecido no Plano Cicloviario Municipal, cuja implantacao de-
vera ocorrer a médio prazo;

[I. Realizar obras viarias necessarias para implementacao de vias
cicloviarias e de sinalizacao viaria;

[II. Realizar obras de adequacao da infraestrutura existente para
instalacao de bicicletarios e paraciclos;

IV. Realizar estudos para a implantacdao de um sistema de locacao
de bicicletas na Area Central.

Art. 36 - Sao propostas prioritarias para o sistema de circulacao de
ciclistas, em médio e longo prazo:

[. Implantacao de ciclovias ao longo das margens do Rio Paraiba do
Sul, conforme estabelecido no Plano Cicloviario Municipal, para expan-
sao das interligacdées com outras regioes.

II. Implantacao das interligacoes com outras regioes apontadas pelo
estudo de viabilidade como “exequiveis”, para ampliacao da malha ci-
cloviaria.

[II. Implantacdo de bicicletarios ou paraciclos na rodoviaria munici-
pal, Praca Ponce de Léon, Praca da Liberdade e Praca das Nacoes Uni-
das, bem como nos terminais de transporte coletivo.

Art. 37 - Estacionamentos de bicicletas deverao ser projetados de for-
ma integrada aos edificios-garagem e em pontos estratégicos da Area
Central, objetivando facilitar a utilizacao da bicicleta para as mais di-
versas finalidades.
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Paragrafo tinico — Os trechos do sistema cicloviario devem ser integra-
dos entre si, para permitir a circulacao e acesso de bicicletas entre as
diferentes regioes da cidade.

SECAO II
Construcao e Melhoramento das Calcadas Existentes

Art. 38 - Compete ao proprietario do imovel a construcao, a recons-
trucao e a conservacao das calcadas em toda a extensao da testada do
terreno, edificado ou nao, observando-se os Artigos 67 e 68 da Lei
Complementar n.° 53/2007 - CODEX e o Artigo 28 da Lei n.°
1.415/1977 — Coédigo de Posturas do Municipio.

§ 1.° — Nos casos em que nao for observado o disposto no caput deste
artigo, o Poder Publico notificara o proprietario, que tera um prazo
de até 6 (seis) meses para regularizar as condi¢coes da calcada.

§ 2.° — Findo o prazo fixado ao proprietario para a execucao dos servi-
cos de que trata este artigo, a remodelacao ou construcao da calcada
podera ser realizada pela Prefeitura e o custo dos servicos executados
podera ser cobrado sob forma de taxa especifica a ser paga pelo pro-
prietario, conforme os valores apurados.

Art. 39 - O Plano de Melhoria e Atualizacao das Calcadas e Facha-
das, a que se refere o Inciso X do Artigo 10 desta Lei, devera abranger
todos os perimetros urbanos do Municipio, dispondo sobre as calca-
das com vistas a garantir acessibilidade a todos os usuarios, em espe-
cial na Area Central da Cidade; conforme regulamento especifico im-
plementando o respectivo manual para a sua execucao.

Art. 40 - Na elaboracao do Plano de Melhoria e Atualizacao das Cal-
cadas e Fachadas de que trata o artigo anterior, deverao ser adotadas
as seguintes medidas:

[. Os critérios para escolha das vias que serao contempladas com o
plano devem basear-se na hierarquia viaria, comecando as obras de
intervencao pelas calcadas que constituem os percursos prioritarios
de pessoas com deficiéncia e pelas vias com maior volume de circula-
cao de pedestres nas calcadas;
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II. A remodelacdo ou construcdao de calcadas para adequa-las as
normas técnicas regulamentares de acessibilidade;

[II. A Administracao Municipal, em comum acordo com o proprieta-
rio, fixara um prazo de até 6 (seis) meses para a remodelacdo ou cons-
trucao da calcada em frente ao seu imovel, a partir da notificacao feita
pelo Poder Publico;

SECAO III
Hierarquizacao do Sistema Viario Urbano

Art. 41 - Sao objetivos da hierarquizacao do sistema viario urbano:

[. Garantir que a longo prazo, as vias estruturais formem uma rede
consistente, sem descontinuidades ou estrangulamentos de sua secao
transversal,

II. Garantir condicoes de mobilidade e acessibilidade dos pedestres
ao longo de todas as vias, mediante construcado e/ou adequacao de
calcadas com largura e caracteristicas geométricas compativeis com a
hierarquia viaria;

[II. Garantir condicoes de mobilidade e seguranca aos ciclistas, so-
bretudo ao longo das vias estruturais.

Art. 42 - Sao diretrizes relativas a hierarquizacdao do sistema via-
rio urbano:

[. Adequacao da secao transversal das novas vias propostas a pa-
droes que atendam a legislacdo urbanistica municipal, com largura
suficiente para abrigar calcadas acessiveis a todos os tipos de usua-
rios, espaco para ciclovias e para o trafego de automoveis, de acor-
do com sua hierarquia no sistema viario;

II. Regularizacao das larguras das faixas de rolamento e de acosta-
mento das vias existentes, conforme sua hierarquia viaria, onde for
possivel;

[II. Ampliacao da largura das calcadas nas vias existentes, conforme
a hierarquia viaria, onde for possivel,

IV. Implantacao de calcadas nos trechos de rodovias dentro do peri-
metro urbano.
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CAPITULO VII
ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE A PE

SECAO I
Acessibilidade Para Pessoas Com Deficiéncia
e Restricao de Mobilidade

Art. 43 - Sao objetivos referentes as condicoes de acessibilidade e
mobilidade a pé:

[. Priorizar a circulacao de pedestres sobre os demais meios de
transportes, especialmente na Area Central;

II. Priorizar a elaboracao e implantacao do Plano de Rotas Acessi-
veis, referenciado no Artigo 10 desta Lei, para pessoas em cadeiras de
rodas e deficientes visuais;

[II. Estimular a politica da circulacdao nao motorizada e promover a
melhoria das condicoes de deslocamento de pedestres e ciclistas, per-
mitindo a utilizacdo das vias e espacos publicos com autonomia e se-

guraneca,

IV. Atender a necessidade de circulacao de todos os pedestres, inde-
pendentemente de suas condicoes de mobilidade, conforme legislacao
e normas técnicas de acessibilidade vigentes;

V. Melhorar a qualidade das calcadas e manté-las em boas condi-
coes de conforto e seguranca para os pedestres.

Art. 44 - Sao diretrizes para melhoria das condi¢coes de acessibilidade
e mobilidade a pé:

L. Minimizacao do conflito entre o transito de veiculos e de pedes-
tres;

II. Garantia de acessibilidade as pessoas com deficiéncia, inclusive
no tocante ao transporte publico;

[II. Exigéncia da adequacao dos edificios publicos municipais, nos
seus espacos externos e internos, as condicoes de plena acessibilida-

de universal,
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IV. Adaptacao e remodelacao das calcadas existentes;

V. Adequacao gradual das calcadas e faixas de pedestres, para aten-
der a mobilidade inclusiva, visando a autonomia dos cidadaos, confor-
me legislacdo e normas técnicas de acessibilidade vigentes;

VI. Definicao de padroes de calcadas com caracteristicas acessiveis
(largura adequada, fluidez, seguranca, continuidade, uniformidade,
durabilidade, resisténcia e superficie antiderrapante), buscando o
equilibrio entre a manutencao das identidades locais e a adocao de
novas tecnologias e solucoes sustentaveis, conforme estabelecido no
Manual de Calcadas;

VII. Integracao do sistema de transporte publico coletivo com as cal-
cadas e faixas de pedestre, visando ao pleno acesso do pedestre aos
equipamentos urbanos e sociais;

VIII. Implantacao de estruturas de reducao da velocidade dos veicu-
los nas vias urbanas;

IX. Adaptacao gradativa dos espacos de uso publico com a garantia
de que os novos equipamentos atendam as condicoes estabelecidas na
legislacao de acessibilidade;

X. Desenvolvimento de acoes voltadas a eliminacao de barreiras fisi-
cas que possam representar bloqueios a circulacao dos pedestres e
riscos a sua integridade fisica;

XI. Desenvolvimento de acoes voltadas a conscientizacdo da popula-
cao quanto a importancia das calcadas e das adaptacoes de acessibili-
dade, bem como quanto a responsabilidade dos proprietarios dos imo-
veis na construcao e manutencao das calcadas;

XII. Estabelecimento de critérios por parte da Administracao Munici-
pal para a implantacao de mobiliario urbano nas calcadas e espacos
publicos, priorizando a usabilidade, a acessibilidade, a estética e a
adocao de tecnologias e materiais sustentaveis.

Art. 45 - Sao propostas gerais de aplicacao, em curto prazo, para as
condicoes de acessibilidade e mobilidade a pé:
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[. Monitorar a utilizacdo da faixa livre da calcada visando coibir a
execucao de degraus ou rampas para acesso as edificacoes e gara-
gens;

[I. Estipular a obrigatoriedade de inclusdao no projeto arquitetonico
da edificacao, de solucao de acesso as garagens para analise do 6rgao
municipal competente;

[II. Incorporar gradualmente, na rede semaférica destinada a traves-
sia de pedestres, dispositivos que garantam a autonomia e seguranca
das pessoas com deficiéncia visual ou com mobilidade reduzida;

IV. Adequar o tempo semaforico nas travessias em locais de grande
fluxo de pedestres;

V. Ampliar gradualmente os espacos disponiveis para usos sociais,
que podem variar de calcadas mais largas, através da supressao gra-
dativa de vagas de estacionamento em vias publicas, com a implanta-
cao de parklets e areas de convivéncia nesses espacos, inclusive com
a retirada de avancos sobre os passeios;

VI. Elaborar e executar o Plano de Melhoria e Atualizacao das Cal-
cadas e Fachadas na Area Central;

VII. Realizar diagnoéstico em todos prédios publicos municipais com
vistas a identificacdo das intervencoes para a sua adequacao as con-
dicoes de acessibilidade.

Paragrafo tinico — A partir do diagnostico previsto no Inciso VII deste
artigo, deverao ser definidas as obras prioritarias, assim como as for-
mas de sua viabilizacao técnica e financeira.

SECAO II
Rotas Acessiveis

Art. 46 — Cabera a Administracao Municipal, através da SMPU, tomar
as providéncias necessarias para elaboracao do Plano de Rotas Aces-
siveis e do Plano de Melhoria e Atualizacao das Calcadas e Fachadas,
referenciados no Inciso X do Artigo 10 desta Lei.
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Art. 47 - Os Planos especificados no artigo anterior deverao abranger
prioritariamente a Area Central, dispondo sobre os passeios publicos,
com vistas a garantir acessibilidade nos percursos entre os polos ge-
radores de maior circulagcao de pedestres (como orgaos publicos e lo-
cais de prestacao de servicos publicos e privados de saude, educacao,
assisténcia social, esporte, cultura, correios, bancos, entre outros) e
os pontos de onibus mais proximos, conforme o § 3.° do Artigo 41 da
Lei n.° 10.257/2001 - Estatuto da Cidade.

Art. 48 - E objetivo referente a construcao de rotas acessiveis garan-
tir acessibilidade da pessoa com deficiéncia ou com mobilidade redu-
zida a todas as rotas e vias existentes, sobretudo as que concentrem
os focos geradores de maior circulacao de pedestres, como os 6rgaos
publicos e os locais de prestacao de servicos publicos e privados de
saude, educacao, assisténcia social, esporte, cultura, correios, ban-
Ccos, entre outros.

Art. 49 - Sao diretrizes para a construcao de rotas acessiveis:
[. Construcao gradual de rotas acessiveis;

[I. Garantia de acessibilidade da pessoa com deficiéncia ou com mo-
bilidade reduzida a todas as rotas e vias existentes necessarias ao seu
cotidiano, de maneira integrada com os sistemas de transporte coleti-
vo de passageiros;

[II. Desenvolvimento de estudos técnicos para verificar a viabilidade
de implantacao e/ou reforma de calcadas pelo poder publico, a serem
desenvolvidos no curto prazo.

Art. 50 - Sao propostas para a construcao de rotas acessiveis:

I. Projetar e construir rotas acessiveis entre os pontos de 6nibus e
escolas, edificios destinados a saude, administracdo municipal, servi-
cos de documentacao, agéncias bancarias, entre outros edificios de
uso publico, e pracas;

II. Projetar e construir prioritariamente rotas acessiveis para pesso-
as com deficiéncia motora ou visual a partir do cadastramento e ma-
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peamento dos seus locais de moradias e da identificacao dos trajetos
necessarios das residéncias aos pontos de 6nibus e dos pontos de 6ni-
bus as suas atividades de tratamento, trabalho, estudo e lazer, a par-
tir das seguintes orientacoes:

a) Caso seja possivel, poderao ser retificadas as calcadas desde a
residéncia da pessoa com deficiéncia motora ou visual até o abrigo ou
ponto de 6nibus mais proximo, numa distancia de até 30 (trinta) me-
tros;

b) Os abrigos ou pontos de destino deverao ser adequados a acessi-
bilidade, assim como as calcadas a serem usadas em sua destinacao
de trabalho ou estudo;

c) No caso de pessoas em cadeiras de rodas cujas residéncias se lo-
calizam em vias inclinadas ou onde nao é possivel a retificacao das
calcadas, a via sera pavimentada de forma a possibilitar o uso de ca-
deiras de rodas em uma faixa paralela a calcada até o ponto de 6ni-
bus abaixo;

[II. Estabelecer parceria entre a Secretaria Municipal de Educacao
para destinacao de sala de aula acessivel para oferta de atividades de
ensino e capacitacao para pessoas com deficiéncia.

Art. 51 - Cabera ao Poder Puablico Municipal a responsabilidade de:

[. Mapear, cadastrar e atualizar de forma continua o cadastro
de pessoas com deficiéncia no 6rgao municipal responsavel pela
politica social do Municipio;

I[I. Promover a construcao e a remodelacao de calcadas, passeios pu-
blicos, mobiliario urbano e demais espacos urbanos de uso publico
nas rotas acessiveis, com recursos captados junto ao governo estadu-
al e federal.
CAPITULO VIII
DO TRANSPORTE DE CARGAS

Art. 52 - Sao objetivos referentes ao transporte de cargas:

[. Reduzir o impacto do transporte de carga sobre a circulacao via-
ria, meio ambiente e vizinhancas;
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II. Disciplinar e estabelecer as condicoes especificas para a circula-
cao de veiculos de carga e para a distribuicao de carga e descarga de
mercadorias nas vias publicas;

[II. Implementar politicas de circulacao de transporte de carga e
areas de carga e descarga.

Art. 53 - Sao diretrizes para o transporte de cargas:

[. Disciplinamento do transporte de cargas e compatibilizacdo com
as caracteristicas de transito e das vias urbanas na Sede e nos Distri-
tos;

II. Criacao de alternativas viarias de forma a reduzir a passagem de
cargas nas areas de maior densidade urbana,;

[II. Estabelecimento de diretrizes e de regulamentacao para a entre-
ga de cargas;

IV. Especificacao de areas de carga e descarga e restricoes de opera-
cao e circulacao do transporte de carga;

V. Restricao do excesso de carga nos eixos dos veiculos, visando au-
mentar a vida util dos pavimentos das vias publicas, evitando maiores
gastos com a conservacao delas e reducao do congestionamento nos
horarios de pico;

VI. O maior tipo de veiculo utilizado na Area Central sera o Veiculo
Urbano de Carga (VUC), com eixo simples e dois pneus em cada ponta
do eixo, com capacidade maxima de 10 (dez) toneladas, preferencial-
mente do tipo “bau” indicado para os transportes que sao efetuados
em centros urbanos por serem compactos; terem facilidade no transi-
to, fazerem curvas de forma rapida e conseguirem bom desempenho
mesmo em ruas estreitas. Outros tipos de veiculos poderao ser utiliza-
dos desde que sejam menores do que o padrao aqui especificado.

Art. 54 - Sao acoes para o transporte de cargas, em médio prazo:

[. Incentivar a implantacdo pela iniciativa privada de terminal de
carga para distribuicao de produtos destinados a supermercados, lo-
jas de eletrodomeésticos e a casas de materiais de construcao, em local
a ser definido em consonancia com o PDDUA, preferencialmente em
local lindeiro a Rodovia Presidente Dutra,;
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II. Impedir o transito de veiculos de carga na Area Central com di-
mensoes acima da especificada no Inciso VI do Artigo 53 desta Lei;

IIIl. Realizar a distribuicdo de cargas na Area Central, em locais pre-
viamente definidos e em veiculos de transporte adequados, em hora-
rios pré-definidos, conforme decreto regulamentador;

IV. Implantacao de sinalizacao viaria especifica para veiculos de
carga;

V. Disponibilizar no o6rgao responsavel pela gestdo do transito da
Prefeitura Municipal de Barra Mansa, uma equipe treinada para fisca-
lizar o cumprimento das leis de transito quanto ao estacionamento e
dos horarios de carga e descarga na cidade;

VI. Priorizar a coleta de lixo, na Area Central, preferencialmente no
periodo noturno, sem prejudicar a coleta de lixo oriunda dos estabele-
cimentos comerciais;

VII. Realizar a coleta de lixo nas demais zonas de trafego em hora-
rios flexiveis, de tal forma a nao conflitar com os horarios de maior
movimentacao de veiculos;

VIII. Criacao de area de estacionamento publica em area lindeira a
Rodovia Presidente Dutra, dotada de infraestrutura de funcionamento
e seguranca, para impedir a permanéncia de caminhdes na area ur-
bana do municipio; retirando das vias publicas os caminhoes e carre-
tas nelas estacionadas, causando diminuicao do fluxo do transito.

Paragrafo unico — A carga aplicada nos eixos dos veiculos comerciais
nao podera exceder o limite fixado no Inciso VI do Artigo 53 desta Lei.

Art. 55 - Cabera a Administracao Municipal fiscalizar o cumprimento
dos horarios e locais especificados para carga e descarga, conforme
for definido em decreto regulamentador.

Paragrafo unico — O desrespeito a regulamentacao dos horarios e lo-
cais de carga e descarga, dara ensejo a multas ao proprietario do es-
tabelecimento comercial e ao responsavel pela entrega ou retirada da
carga.

CAPITULO IX
DOS POLOS GERADORES DE TRAFEGO
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Art. 56 — Para efeito desta Lei consideram-se Polos Geradores de Tra-
fego (PGT), conforme a sua funcao/atividade:

L. Escolas, faculdades e universidades;

II. Clinicas de médio e grande porte e hospitais;

1. Industrias de médio e grande porte;

IV. Terminais de transporte publico urbano ou intermunicipal;
V. Centros de compras, como shoppings centers;

VI. Supermercados e mercados de grande e médio porte;

VII. Igrejas;

VIII. Centro Civico;

IX. Edificacoes de Servicos Publicos;

X. Estadios e ginasios esportivos;

XI. Pontos de carga e descarga de mercadorias;
XII. Terminais de cargas.

Art. 57 - A regulamentacao dos Polos Geradores de Trafego devera
prever:

[. A consolidacao das normas e leis existentes para criar regula-
mentacao consistente com as diretrizes do PLANMOB-BM,;

II. A atribuicdo de competéncia a 6rgao especifico para autorizar a
implantacao ou reforma de edificacoes classificadas como PGT'’s.

Art. 58 - Deverao ser previstas vagas para veiculos internas aos lotes
ou edificacoes que se caracterizem como PGT’s, de acordo com o tipo
de ocupacao, considerando-se vagas para moradores ou empregados €
visitantes ou clientes.

Art. 59 - As areas de estacionamento deverao ser definidas, demarca-
das e contar com sinalizacao vertical e horizontal correspondentes,
determinando-se as areas e os horarios de estacionamento permitidos
e estabelecendo-se critérios de restricao para veiculos pesados.

Art. 60 - Devem-se prover areas especificas de estacionamento para
as pessoas com deficiéncia e idosos através de demarcacao de area
exclusiva, com sinalizacao conforme estabelece a legislacao vigente do
CONTRAN, de modo a garantir a autonomia, seguranca e acessibilida-
de dessas pessoas.

Art. 61 - Fica tolerado o uso dos recuos das edificacoes como area de
estacionamento, condicionada a prévia analise e aprovacao pela SM-
PU através do 6rgao competente.
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SECAO I
Das Pracas e Espacos Publicos

Art. 62 - Sao objetivos referentes as pracas e espacos publicos:

L. Garantir acesso seguro dos pedestres as pracas e espacos publi-
cos;

I1. Garantir seguranca aos usuarios das pracas e dos espacos pu-
blicos;

[II. Incrementar a vida publica e a interacao social oferecendo
ambientes acessiveis.

Art. 63 - Sao diretrizes para o tratamento das pracas e espacos publi-
cos:

[. Viabilizacao do acesso das pessoas com deficiéncia as pracgas e es-
pacos publicos;

[I. Estabelecimento e manutencao das pracas em boas condicoes
de acessibilidade;

[II. Criacao de novas pracas.

Art. 64 - Sao propostas gerais para as pracas e espacos publicos, em
curto prazo:

[. Desenvolver projetos de sinalizacao nas proximidades dos pontos
de onibus localizados nas pracas e espacos publicos, para favorecer
aos pedestres;

II. Desenvolver projetos de adequacao das pracas quanto as con-
dicoes de acessibilidade.

Art. 65 - Sao propostas gerais em médio prazo para as pracas e espa-
cos publicos:

[. Implementar os projetos de sinalizacdo nas proximidades dos
pontos de 6nibus localizados nas pracas e espacos publicos, para fa-
vorecer os pedestres;
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II. Implementar os projetos de adequacao das pracas quanto as
condicoes de acessibilidade, priorizando-se as pracas mais movimen-
tadas da cidade.

TITULO X
DOS ESTACIONAMENTOS

Art. 66 - Sao objetivos referentes aos estacionamentos:

[. Adotar medidas legais, urbanisticas e tributarias, para a constru-
cao e operacao de estacionamentos em areas publicas e privadas vi-
sando a implantacdo de uma rede de edificios-garagem na Area Cen-
tral;

II. Promover medidas para criacao de vagas de estacionamentos nas
vias publicas secundarias da Area Central da cidade, de forma com-
plementar;

[II. Realizar estudos de localizacao e de viabilidade referente a im-
plantacao e instalacao de estacionamentos coletivos através de edifi-
cios-garagem favorecendo a integracao intermodal; cuja implementa-
cao ocorra por meio da iniciativa particular, PPP ou concessao da ex-
ploracao do servico, bem como de qualquer outro arranjo juridico pre-
visto na legislacao vigente.

Art. 67 - Sao diretrizes para os estacionamentos:

L. Estimulo a criacao de edificios-garagem, bem como de garagens
nos estabelecimentos existentes e nos novos;

II. Estabelecer a politica de estacionamento como instrumento de
gestdao da mobilidade urbana;

Art. 68 — Sao propostas gerais para os estacionamentos:

I. Definicoes de areas para bolsdes de estacionamento na area Cen-
tral e nos principais PGT’s;

II. Controlar a oferta de estacionamento na Area Central, e na medi-
da em que novas vagas de estacionamentos em edificios-garagem se-
jam criadas, suprimir gradativamente as vagas nas vias publicas para
criar novos espacos para os pedestres e para as ciclovias;
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III. Organizar e demarcar vagas de estacionamento; incluindo vagas
para moto, bicicletas, automoveis, idosos e pessoas com deficiéncia;

IV. Reservar, em todas as areas de estacionamento aberto ao publi-
co, de uso publico, ou privado de uso coletivo e em vias publicas, va-
gas proximas aos acessos de circulacao de pedestres, devidamente si-
nalizadas, para veiculos que transportem pessoa com deficiéncia ou
comprometimento de mobilidade, desde que devidamente identifica-
dos, de acordo com o Artigo 47 da Lei Federal n.° 13.146/2015;

V. Destinar vagas para pessoas com defici€ncia, na proporcao de 2%
(dois por cento) e para idosos na proporcao de 5% (cinco por cento) do
total, garantida, no minimo, 1 (uma) vaga para cada, devidamente si-
nalizada e com as especificacoes de desenho e tracado de acordo com
as normas técnicas vigentes de acessibilidade, em acordo com o Artigo
47 da Lei Federal n.° 13.146/2015 — Estatuto da Pessoa com Deficién-
cia e do Artigo 41 da Lei Federal n.° 10.741 /2003 — Estatuto do Idoso,
bem como da Resolucao n.° 303/2008 do CONTRAN.

§ 1.° — Além do disposto no Inciso II deste artigo, podera haver quando
necessario supressao de vagas nas vias publicas para atender a inter-
vencoes urbanisticas previstas neste plano.

§ 2.° — Os veiculos estacionados nas vagas reservadas para pessoas
com deficiéncia, com comprometimento de mobilidade e idosos devem
exibir, em local de ampla visibilidade, a credencial confeccionada e
fornecida pelo 6rgao competente, que disciplinara suas caracteristicas
e condicoes de uso.

§ 3.° — A utilizacao indevida das vagas de que trata este artigo sujeita
os infratores as sancoes previstas no Inciso XVII do Artigo 181 da Lei
n.° 9.503/1997 - Codigo de Transito Brasileiro.

CAPITULO X
DA VIABILIZACAO FINANCEIRA DE INVESTIMENTOS EM

INFRAESTRUTURA DE MOBILIDADE URBANA

Art. 69 - E objetivo do PLANMOB-BM o fortalecimento do 6rgio técnico de
captagdo de recursos da Administracao Municipal, em procedimentos de obten-
¢ao e gerenciamento de financiamentos, de forma que o Municipio atenda as exi-
géncias especificas de crédito das fontes financiadoras.
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Art. 70 - Sao propostas referentes a viabilizacao financeira de investi-
mentos em infraestrutura de mobilidade urbana:

[. A equipe técnica do orgao de Mobilidade Urbana devera conter
profissionais habilitados e com formacao adequada a funcao, que co-
ordenarao as atividades de monitoramento da implantacao do plano,
execucao de suas acoes e acompanhamento dos resultados.

II. Buscar parcerias com instituicoes privadas (PPP’s) para o financi-
amento da mobilidade urbana;

III. Criar banco de projetos municipais relacionados com acessibili-
dade e mobilidade urbana, na SMPU.

SECAO I
Legislacao Urbanistica e de Transportes

Art. 71 - Sao objetivos referentes a legislacao urbanistica e de
transportes:
L. Compatibilizar a legislacdo urbanistica municipal com as diretri-

zes da mobilidade urbana estabelecidas nesta Lei;

II. Articular os setores responsaveis pelo planejamento urbano,
transito, obras e fiscalizacao no sentido de aperfeicoar a gestao da
mobilidade urbana.

Art. 72 - Sao diretrizes para a legislacao urbanistica e de transportes:

[. Incentivo ao melhor uso da infraestrutura logistica instalada na
cidade, aumentando sua eficiéncia e reduzindo seu impacto ambien-
tal;

II. Planejamento, implantacao e ampliacao da cadeia logistica de di-
ferentes modais;

III. Planejamento, implantacdo e ampliacao da infraestrutura logisti-
ca em conjunto com as demais esferas de governo;

IV. Regulamentacdo e monitoramento da circulacdo de veiculos de
carga, incluindo as cargas perigosas ou superdimensionadas;
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V. Planejamento de solucoes de insercdo urbana do sistema de
abastecimento e logistica que minimizem os conflitos e as interferén-
cias entre este sistema e os demais fluxos municipais e intermunici-
pais.

Art. 73 - Sao propostas gerais para a legislacdo urbanistica e de
transportes:

[. Estabelecer horarios especiais de transito de veiculos de transpor-
te de cargas bem como restricoes de tonelagem nos principais eixos
ou areas da cidade;

II. Criar legislacado especifica para a regulamentacdo dos estaciona-
mentos privativos, visando a implantacao de melhorias na operacao
do transporte coletivo, bem como a implantacao de vias preferenciais
ou exclusivas de pedestres e de infraestrutura cicloviaria;

SECAO II
Campanhas de educacao para a mobilidade urbana

Art. 74 - Sao objetivos referentes as campanhas de educacao para a
mobilidade urbana:

L. Ampliar a esfera de discussao do tema da mobilidade urbana;
1. Contribuir para a reducao do numero de acidentes de transito;

[II. Construir coletivamente a visdo de Municipio e dos deslocamen-
tos que nele ocorrem,;

IV. Democratizar a tomada de decisao marcando-a pela transparén-
cia de fatos e informacoes e pelo fortalecimento e inclusao de diferen-
tes atores no processo.

Art. 75 - Sao diretrizes para as campanhas de educacao para a mo-
bilidade urbana:

[. Desenvolvimento e execucao de campanhas de educacao para a
mobilidade urbana;

II. Utilizacao formas de educacao visando a conscientizacao e convi-
véncia harmonicamente pedestres e motoristas;
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[II. Difusao de conhecimento sobre fatores de risco e comportamento
seguro no transito.

Art. 76 - Sao propostas gerais para as campanhas de educacao para
a mobilidade urbana:

[. Criar uma agenda anual para realizacao das campanhas e eventos
voltados para educacao no transito e mobilidade urbana;

II. Criar campanhas periodicas na midia para incentivo ao uso do
transporte nao motorizado;

[II. Criar campanhas periodicas na midia de promocao de seguranca
viaria;

IV. Realizar campanhas periodicas educativas para o controle da ve-
locidade nas ruas e na entrada das faixas elevadas de pedestres, es-
pecialmente para os motociclistas;

V. Realizar eventos de caminhada e passeios de bicicleta com gesto-
res municipais para aproximacao de autoridades e técnicos aos pro-
blemas locais de mobilidade nao motorizada.

Paragrafo tinico — As campanhas de educacao para mobilidade urbana
deverao ser divulgadas por meio de cartazes, banners, folders, panfle-
tos, palestras nas escolas, anuncios colocados no interior dos veiculos
de transporte coletivo e nos abrigos e pontos de 6nibus.

CAPITULO XI
DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGAS
E DE PASSAGEIROS

Art. 77 - A Administracao Municipal devera manter relacoes institu-
cionais de cooperacao com a CCR RioSP, responsavel por administrar
o trecho de aproximadamente 32 Km (trinta e dois quilometros) da
Rodovia Presidente Dutra (BR 116) no territério do Municipio; desen-
volvendo esforcos para a manutencao da integridade dos acessos a Ci-
dade e as empresas estabelecidas em suas margens, bem como para o
desenvolvimento de projetos conjuntos visando o desenvolvimento de
novas atividades economicas ao longo do seu trajeto ou novas interse-
coes viarias.
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Art. 78 — A Administracao Municipal devera desenvolver a médio pra-
zo o Plano Municipal de Transporte de Cargas e de Passageiros,
que devera contemplar os seguintes temas, dentre outros julgados re-
levantes:

L. Definicao e implantacao da Nova Rodoviaria Intermunicipal as
margens da Rodovia Presidente Dutra (BR 116) em local a ser escolhi-
do, situado a no maximo 1,0 Km (um quilometro) de distancia de tre-
vos em ambos os sentidos, e em um raio maximo de 2,5 Km (dois qui-
lometros e meio) de distancia da Praca Ponce de Ledén; dispondo de
uma area minima de 5.000 m? (cinco mil metros quadrados);

II. Criacao de area publica de estacionamento em area lindeira a
Rodovia Presidente Dutra, remunerada ou nao, dotada de infraestru-
tura de funcionamento e seguranca, para abrigar os caminhoes sem a
necessidade de sua entrada na cidade para carga ou descarga, poden-
do vir a ser um entreposto comercial, industrial ou aduaneiro;

[II. Criacao de um plano de incentivo para que as empresas de
transporte de carga situada nos bairros da Cidade, venham a se
transferir para as margens da Rodovia Presidente Dutra;

IV. Criacao de um plano de contingéncia para que as garagens das
empresas de transporte coletivo de passageiros, tenham rotas alterna-
tivas de acesso e nao fiquem confinadas a uma Unica rota de entrada
e saida;

V. Criacao de um plano de duplicacdo do numero de pontes exis-
tentes para a melhoria geral da mobilidade urbana, entre os diversos
bairros situados em ambas as margens do Rio Paraiba do Sul, nota-
damente as ligacoes entre Vila Maria/Vista Alegre, Saudade/Vila
Brigida e Vila Barbara/Ano Bom.

CAPITULO XII
DO FINANCIAMENTO DA MOBILIDADE URBANA
NO ORCAMENTO MUNICIPAL

Art. 79 - O orcamento municipal, definido na Lei Orcamentaria Anual
e no Plano Plurianual, destinado as infraestruturas e aos servicos de
mobilidade urbana devera considerar as prioridades, objetivos e me-
tas definidos nesta politica.
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Art. 80 - A alocacao de recursos do orcamento municipal, destinados
a mobilidade urbana, priorizara a implantacdo, manutencao, requali-
ficacao e reconstrucao da infraestrutura urbana em seus maultiplos
aspectos e a priorizagcao da melhoria continua dos modos de transpor-
te nao motorizado, bem como do transporte coletivo de passageiros.

§ 1.° — O desenvolvimento da rede de edificios-garagem podera ocorrer
através da iniciativa privada, de uma PPP ou da interveniéncia do
Executivo Municipal, com a desapropriacao do imovel para posterior
concessao da construcao e exploracao do servico de estacionamento
no edificio construido;

§ 2.° — A implantacao da rede de edificios-garagem € declarada de in-
teresse publico da Administracao Municipal, razdo pela qual a aprova-
cao desse tipo de projeto tera prioridade sobre os demais eventual-
mente em analise na Secretaria Municipal de Planejamento Urbano.

CAPITULO XIII
DAS RECEITAS ADICIONAIS

Art. 81 - Os recursos Municipal, Estadual e Federal destinados as in-
tervencoes do Plano de Mobilidade Urbana devem ser incluidos no
Plano Plurianual, na Lei de Diretrizes Orcamentarias e na Lei de Or-
camento Anual, mediante aprovacao e gestdao do Fundo Municipal de
Transportes para a implantacdo, manutencao, requalificacdo e re-
construcao da infraestrutura de todos os modais.

Art. 82 - O Executivo Municipal deve promover a concessdao de espago publici-
tario no mobiliario urbano, garantindo que a receita auferida seja destinada a ma-
nutencao de calcadas e execucao da rede cicloviaria.

Paragrafo unico — Quando do desenvolvimento da rede de edificios-
garagem, caso haja a interveniéncia do municipio na implantacao,
através de concessao ou de PPP, ou qualquer outro arranjo juridico,
podera também haver previsdo para a exploracao de espaco publicita-
rio pelo empreendedor, cuja destinacao sera discriminada nos termos
do contrato.

CAPITULO XIV
DO FINANCIAMENTO PRIVADO
DA MOBILIDADE URBANA
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Art. 83 - Aos empreendimentos particulares causadores de impacto na mobili-
dade urbana (PGT’s), cabe a implantagdo ou recuperagao das infraestruturas de-
dicadas ao pedestre, ao ciclista, as vias do transporte coletivo e aos logradouros
publicos em geral, ao longo das respectivas rotas de acesso em raio equivalente a
150 m (cento e cinquenta metros) a partir do limite mais proximo do lote, ou a
area de impacto indicada no Estudo de Impacto de Vizinhanga, o que for maior.

Paragrafo tinico — Neste caso, cabe a recuperacao dos abrigos dos
pontos de transporte publico coletivo existente, bem como a constru-
cao e implantacao de novos abrigos e baias, dimensionados a deman-
da gerada, no momento da aprovacao do respectivo projeto ou do li-
cenciamento da atividade.

CAPITULO XV
DISPOSICOES FINAIS

Art. 84 - Os cadernos e estudos de Mobilidade Urbana que sao refe-
réncias do PLANMOB-BM, estao discriminados conforme segue:

L. Cadernos de Justificativas:
1. Sumario; Apresentac¢ao; Preambulo;
Topico 01: Introducao;
Tépico 02: Historico da Cidade;
Toépico 03: Caracterizacao do Municipio;
Tépico 04: Servigo de Transporte Publico Coletivo;
Tépico 05: Circulagdo Viaria;
Tépico 06: Infraestruturas do Sistema de Mobilidade Urbana;
Tépico 07: Acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restrigdao
de mobilidade;
Tépico 08: Integracdo dos modais de transporte publico e destes
com os privados e ndo motorizados;
Tépico 09: Transporte de cargas;
Tépico 10: Polos geradores de viagens;
Tépico 11: Areas de estacionamento;
0. Tépico 12: Areas e horarios de acesso e circulagdo restrita ou con-
trolada;
11. Toépico 13: Mecanismos e instrumentos de financiamento do trans-
porte publico coletivo e da infraestrutura de mobilidade urbana;
12. Topico 14: Sistematica de avaliagao, revisao e atualizacdo periddica;
Tépica 15: Recomendacgdes Propostas da CEPLAM,;
13. Topico 16: Participacdo da Sociedade, Propostas e Imagens.
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II. Estudos Técnicos:
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Edificios Garagem e Mobilidade Urbana;

Calcadas de Qualidade e Mobilidade Urbana;

A Importancia das Ciclovias e Ciclofaixas em Uma Politica Eficiente

de Mobilidade Urbana;

Mobilidade Urbana e os Polos Geradores de Viagens;

Conteudo Minimo de um Plano de Mobilidade Urbana;

Arborizacdao Urbana, Qualidade de Vida e Mobilidade;

Fachadas Ativas Como Instrumento de Mobilidade Urbana;

A Mobilidade Urbana e a Acessibilidade Para Deficientes Fisicos;

Pontos de Onibus e Mobilidade Urbana;

0. A Importancia da Comunicagio Visual nos Onibus e Terminais Para
o PLANMOB;

11. Pontes Como Elemento de Integracao Essencial Para Uma

Mobilidade Urbana Plena.

W

SO0 ONOOA

1. Manuais:
1.  Manual de Arborizag¢do Urbana;
2. Manual de Projetos e Execucao de Calcadas Como Elemento Funda-

mental na Consecuc¢ao do PLANMOB-BM.

Art. 85 - Os atos administrativos indispensaveis ao cumprimento do
disposto nesta Lei serao expedidos através de decreto regulamenta-
dor, quando necessario.

Art. 86 - O detalhamento da utilizacao vias urbanas e das estradas
municipais, inclusive quanto a hierarquizacao, sinalizacao e fiscaliza-
cao, devera ser regulamentado através da instituicao imediata do Sis-
tema Municipal de Mobilidade Urbana — SISMOB, dando efetividade
ao Artigo 4.°, Inciso I, alineas 10 e 11, da Lei Organica Municipal.

Art. 87 - A aprovacao do licenciamento de empreendimentos conside-
rados PGT’s, fica condicionada a analise e aprovacao prévia do Estudo
de Impacto de Vizinhanca (EIV) que detalhara os impactos, positivos
ou negativos, no entorno do empreendimento abordando, inclusive, os
reflexos nas vias adjacentes e no transito em geral, bem como as for-
mas de mitigacao desses efeitos, em especial os edificios enquadrados
no Plano de Verticalizacdo da Area Central, a que se refere a Lei Com-
plementar n.° 87/2023.

Art. 88 - A contar da data de aprovacao desta Lei, ficam indicados os
seguintes prazos:
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II.

III.

IV.

VI

Efetuar a contratacao dos Monitores Urbanos, a que se refere
o Artigo 9.°, § 1.° inciso IV, do PDDUA - curto prazo;

Desenvolver estudos visando a instalacao mais mecanismos
efetivos para controle da velocidade nas vias urbanas, tais co-
mo rampa elevada para pedestres, semaforo, radar, tempori-
zador, entre outros — curto prazo;

Desenvolver estudos para regulamentacao dos locais de para-
das de veiculos de transporte escolar, pontos de carga e des-
carga, pontos de 6nibus e pontos de taxi — prazo imediato;

Rever o dimensionamento dos tempos de ciclo dos semaforos
existentes conforme a variacdo do fluxo de veiculos e imple-
mentar novos locais de sinalizacao semaforica — prazo imedia-
to;

Tornar disponiveis no portal da Prefeitura e via aplicativos, as
informacoes sobre todas as linhas, os pontos e os abrigos de
onibus, com o fornecimento de listas e mapas — prazo imedia-
to;

Efetuar as seguintes alteracoes legislativas para propiciar o
inicio da implementacao da rede de edificios-garagem — prazo
imediato:

a) incluir os seguintes projetos na Secao II — Da Estratégia de
Consolidacao e Articulacao do Tecido Urbano, Art. 6° § 2°
do atual Plano Diretor: “Projeto de Implantacdo de Edifi-
cios-Garagem na Area Central” e “Projeto de Racionalizacdo
do Uso do Espaco Urbano na Area Central”;

b) revisar o Art. 32 da Secao V — “Da Operacao Urbana Con-
sorciada” do atual Plano Diretor, objetivando permitir a
execucao de operacoes urbanas de forma simplificada a
exemplo de outros municipios brasileiros;

c) revisar e atualizar a Secao IV — “Das Edificacoes para Ser-
vicos Ligados a Rede Viaria” do Capitulo III — “Das Edifica-
coes Nao Residenciais”, da Lei Complementar n.°
008/1992 - Codigo de Edificacoes, com especial atencao
para o topico de interesse para o PLANMOB, os edificios-
garagem visando a flexibilizacao maxima das exigéncias e
indices urbanisticos, onde for possivel e nao ferir a quali-
dade técnica do projeto, bem como as NBR vigentes;

d) revisar, atualizar e ampliar a Secdao XVI - “Da Area de Es-
tacionamento de Veiculos” do Capitulo IV - “Das Condi-
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coes Minimas dos Componentes Basicos”, da Lei Comple-
mentar n® 53/ 2007 — Codigo de Execucao de Projetos, de
Edificacoes e de Obras — CODEX, com especial atencao pa-
ra o topico de interesse para o PLANMOB, os estaciona-
mentos da Area Central — em particular as areas destina-
das a carga e descarga, pontos de taxi, pontos e terminais
de onibus e de controle de horario, zona azul, estaciona-
mentos rotativos horizontais particulares, estacionamentos
rotativos em edificio-garagem e ciclovias/ciclofaixas;

Paragrafo tinico — O conjunto de estudos, acoes, projetos e normatiza-
coes decorrentes da implementacao desta Lei, e nele mencionados, se-
rao disponibilizados em meio digital através do site oficial da Prefeitu-
ra de Barra Mansa.

Art. 89 - As areas remanescentes do Patio Ferroviario de Manobras
existentes na Area Central da Cidade, que serao transferidas pelo Go-
verno Federal ao Municipio de Barra Mansa, serao tratadas em sepa-
rado através de um Plano Diretor de Utilizacio das Areas Rema-
nescentes, a ser executado num prazo maximo de 01 (um) ano apos a
entrega definitiva das obras e da transferéncia das respectivas areas.

Paragrafo tiinico — A Administracao Municipal podera desde ja, estabe-
lecer a utilizacao que julgar mais adequada aos remanescentes que
lhe forem sendo entregues gradativamente, independentemente das
recomendacoes futuras do Plano Diretor, como por exemplo a criacao
de vagas de estacionamento como forma de mitigacao deste problema,
de forma subsidiaria ao estabelecido nos Artigos 69 a 76 do Titulo X —
Dos Estacionamentos, desta Lei.

Art. 90 - Esta Lei entrara em vigor na data da sua publicacao, revo-
gadas as disposicoes em contrario.

PREFEITURA MUNICIPAL DE BARRA MANSA, ...... DE ............... DE 2023.
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