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Apresentagﬁo

O Plano de Mobilidade Urbana 2023 da
Cidade de Barra Mansa, foi elaborado por
uma equipe multidisciplinar de profissio-
nais da Secretaria de Planejamento Urba-
no (SMPU), da Secretaria de Ordem Publi-
ca (SMOP) e da Controladoria-Geral da
Prefeitura, contando apenas com os re-
cursos préprios do Municipio, no aspecto
financeiro e também quanto aos recursos
humanos envolvidos, observando que fo-
ram utilizados os insumos disponiveis nos
citados 6rgaos administrativos.

O objetivo do presente PLANMOB é apre-
sentar com linguagem acessivel o acervo
de projetos que dardo sustentabilidade a
Cidade de Barra Mansa a curto, médio e
longo prazo no que diz respeito ao tema.
Aqui constam as intervencoes que orien-
tardao o planejamento da rede de mobili-
dade da Cidade para as proximas duas dé-
cadas, que se iniciardo a partir da sua
aprovacao pelo Poder Legislativo. As al-
ternativas técnicas acordadas com a Soci-
edade e incluidas no presente PLANMOB-
BM 2023-2043, foram modeladas para os
cenarios futuros, buscando qualificar a lo-
comocao da populacdo barramansense.

Lembramos que a Cidade ja se encontra
em pleno processo de transformacgdo, em
decorréncia da retirada das linhas férreas
do Patio de Manobras. As areas remanes-
centes ap0s a retirada serao transferidas
para o Municipio e vao permitir a reurba-
nizacdo da Area Central, além de contri-
buir de fato para melhorar significativa-
mente os deslocamentos das pessoas e

dos veiculos. Isso somente foi possivel, em
virtude da obtencdo no ano de 2018 dos
recursos financeiros necessarios ao pros-
seguimento das obras, junto a bancada do
Rio de Janeiro na Camara dos Deputados,
em Brasilia, que aportou uma verba de R$
20 milhoes de reais naquela ocasiao.

Aos préximos gestores municipais, cabera
a tarefa de realizar os investimentos ne-
cessarios a implantagdo dos projetos aqui
propostos, que expressam a vontade da
populacdo de Barra Mansa em continuar
seguindo o caminho da mobilidade mais
sustentavel, especialmente por meio de
acoes e intervengdes que efetivamente
priorizem o transporte publico coletivo e
o transporte ativo.

O conteudo deste plano abrange maultiplas
solu¢cdes que contemplam aspectos diver-
sos da mobilidade urbana, tendo sido
oriundos de processo participativo junto a
Sociedade. Foram ouvidas as entidades
representativas dos diversos segmentos
sociais, tais como: ACIAP, CDL, SICOMER-
CIO, CODEC, UGB, UBM, Agéncia Lider de
Desenvolvimento do Vale Médio Paraiba,
SINDPASS, SINDUSCON, SULCAR]J, ARCE-
LORMITTAL, Conselho Municipal do Idoso
e Conselho Municipal da Pessoa com Defi-
ciéncia, e os estudantes e professores da
Rede Publica e Particular de educacao.
Dessa forma, obtivemos o CONCEITO ex-
presso neste documento.

O acervo reune intervencgdes para os cena-
rios projetados para os anos de 2028,
2033 e 2043, explicitando as metas a se-
rem atingidas para as solu¢des propostas.

Rodrigo Drable Costa
Prefeito



P reambulo

O presente Plano de Mobilidade Urbana -
PLANMOB 2023 tem como objetivo prin-
cipal aumentar a eficacia e a eficiéncia dos
deslocamentos das pessoas e do transpor-
te de cargas no meio urbano da Cidade de
Barra Mansa. Como resultado teremos a
melhoria da qualidade de vida das pesso-
as e o aumento da produtividade econ6-
mica de nosso Municipio.

O Governo Brasileiro instituiu, através da
Lei Federal n? 12.587 em 2012, a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana. Um de
seus principais dispositivos obriga os mu-
nicipios a partir de 20 mil habitantes a
elaboracdo dos planos municipais. Assim,
como a populacao estimada pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE) em 2021 foi de 185.237 habitan-
tes, o0 Municipio de Barra Mansa esta obri-
gado a elaborar o PLANMOB. De acordo
com esta lei, a partir de abril de 2023 nao
poderdo ter acesso a recursos do orga-
mento federal os municipios que nao tive-
rem aprovado o plano de mobilidade, uma
vez que 0 nosso municipio tem menos de
250 mil habitantes.

Apesar disto, poucos municipios conse-
guiram cumprir tal missdo. Ao todo, o
Brasil possui 5.565 municipios, segundo o
Instituto Brasileiro de Geografia e Esta-
tistica IBGE. Deste total, 68,3% ou 3.804
municipios, estdo desobrigados de execu-
tar o Plano de Mobilidade considerando
que tém menos de 20 mil habitantes. Da-
queles que estdo obrigados a elaborar o

PLANMOB (cerca de 1.761 municipios)
conforme levantamento feito pelo Minis-
tério do Desenvolvimento Regional, até
abril deste ano, 843 declararam possuir o
Plano de Mobilidade, ou estar em proces-
so de elaboracao do documento, ou seja,
menos de 48% do total. Nos municipios
com menos de 250 mil habitantes’, onde
Barra Mansa se enquadra, apenas 249
(13% do total) daqueles obrigados a reali-
zar o PLANMOB, de fato o efetivaram. No
nosso caso, varios fatores contribuiram
para a sua nao realizacdo até este momen-
to, considerando haverem outras priori-
dades que exigiram destinacdao or¢camen-
taria em outro sentido, ndo permitindo o
seu desenvolvimento no prazo adequado.

O PLANMOB 2023 é direcionado em espe-
cial aos cidaddaos barramansenses. Pen-
sando neles, a Secretaria de Planejamento
Urbano utilizou uma metodologia simpli-
ficada para a sua elaborag¢do visando ob-
servar o cumprimento do prazo legal esta-
belecido, bem como o bem-estar de toda a
populacao.

Apresento, portanto, este plano que se
prop0e a orientar o municipio nos proxi-
mos 20 anos, com votos de que seja mais
um passo para que a nossa Cidade seja
mais planejada, sustentavel e inclusiva.

Eros dos Santos
Secretario de Planejamento Urbano

I  Fonte:
https: //www.mobilize.org.br/noticias /13304 /sai
ba-quais-cidades-concluiram-seus-planos-de-
mobilidade-urbana.html. Conforme dados atuali-
zados em 02/08/2022 do MDR/SMDRU/
DEMOB/CGGE. Acesso em 08/09/2022.
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Introducio®

A formulacgao da Politica Nacional de Mo-
bilidade Urbana foi fundamentada na
Constituicdo Federal 1988 (CF88), no arti-
go 21, inciso XX, que estabelece como
competéncia privativa da Unido instituir
diretrizes para o desenvolvimento urba-
no, e em seu artigo 182. Este ultimo esta-
beleceu que a politica urbana é responsa-
bilidade do municipio e deve garantir as
funcdes sociais da cidade e o desenvolvi-
mento dos cidadaos. A inclusdao de um ca-
pitulo especifico sobre politica urbana
(arts. 182 e 183 da CF) foi resultado do
Movimento Nacional pela Reforma Urba-
na, ocorrido na década de 1980.

Em 2001, foi aprovado o Estatuto da Cida-
de, que estabelece as diretrizes gerais e os
instrumentos da politica urbana. Entre-
tanto, como o Estatuto da Cidade nao
dispde sobre a mobilidade urbana, tor-
nou-se necessario que o Executivo propu-
sesse a edicdo de um normativo autono-
mo, para ampliar o conceito além dos
transportes urbanos.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana
é um dos eixos estruturadores da Politica
Nacional de Desenvolvimento Urbano,

2 Fonte do topico: BRASIL. MINISTERIO DAS CIDA-
DES. Secretaria Nacional de Transporte e da Mobi-
lidade Urbana. PlanMob: Caderno de Referéncia
para a elaboracgdo de Plano de Mobilidade Urbana.
Brasilia: Ministério das Cidades, 2015. (com adaplagdes)

que deve ser entendida como um conjun-
to de principios, diretrizes e normas que
norteiam a acao do Poder Publico e da so-
ciedade em geral, na producdo e na gestao
das cidades. A Politica Nacional de Desen-
volvimento Urbano deve estar inserida
num projeto nacional de desenvolvimento
econOmico e social, integrando por meio
de sua transversalidade as politicas seto-
riais. Politicas territoriais, participacao
social e destinacao de recursos financei-
ros sao de vital importancia para comba-
ter as disfuncdes urbanas, externalidades
negativas e desigualdades territorial e so-
cial existentes no Pais.

1.1 Plano Diretor

O Plano Diretor de Desenvolvimento Ur-
bano e Ambiental (PDDUA), foi publicado
em 06 de dezembro de 2006, na edicao
n? 293 do Jornal Noticia Oficial, que é o
boletim informativo oficial da Prefeitura
Municipal de Barra Mansa. Trata-se da 12
Revisdo do Plano Diretor de 1992.

O PDDUA se constitui em um conjunto de
varias leis, assim discriminadas:

= Lei Complementar n? 48 - Politica de
Desenvolvimento Urbano;

= Lei Complementar n? 49 - Zoneamento
e 0 Uso do Solo no Perimetro Urbano;

= Lei Complementar n? 50 - Zoneamento
e Uso do Solo na Area Rural e nos Perime-
tros Urbanos Distritais;

= Lei Complementar n® 51 - Politica Mu-
nicipal de Habitacado de Interesse Social;

= Lei Complementar n? 53 - Cddigo de
Execucdo de Projetos, de Edificagdes e de
Obras - CODEX;



= Lei n? 3.618 - Desafetacdo de areas pu-
blicas municipais ocupadas por Nucleos
de Posseiros;

= Lei n? 3.619 - Regulacdo urbanistica e
de parcelamento do solo em ZEIS;

= Decreto n? 5.106 - Regulamenta a Ou-
torga de Concessdao de Direito Real de
Uso;

= Decreto n? 5.107 - Cria o Programa de
Regularizacao de Loteamentos Irregulares
e Clandestinos.

7

E necessario registrar que as normas vi-
gentes referentes as Leis Complementares
n? 007, 008 e 010 de 1992, pertinentes
respectivamente ao Parcelamento do Solo
Urbano, ao Cédigo de Edificagdes e ao Pa-
trim6nio Histérico, permanecem em vi-
gor, naquilo em que nao houver conflito
com a Politica de Desenvolvimento Urba-
no e com as demais leis que compdem o
atual Plano Diretor.

Dos Cadernos de Diagnésticos do PDDUA
2006 destacamos as seguintes considera-
¢oes a respeito da Infraestrutura e da Mo-
bilidade Urbana (grifos nossos):

® Por outro lado, demandas ndo soluciona-
das no seu tempo significam no lastro pesa-
do, passivos que afetam o desenvolvimento,
a sustentabilidade e a gestdo, nos novos
pardmetros estabelecidos por novos ciclos
produtivos. Afetam, no amplo sentido, a
competitividade do Municipio ou da Cidade
no contexto de desenvolvimento da regido
e desta forma, causas e efeitos congregam-
se na construgdo da crise, da estagnagdo e
do agravamento do quadro. A evolugdo as-
sincrénica dos acontecimentos promoveu
ainda os efeitos colaterais, que ampliam o

passivo urbano, o crescimento na inércia, a
favelizagdo, as informalidades, a auséncia
de infraestrutura, a perda progressiva da
mobilidade.

® As questoes especificas da mobilidade -
Condicionada pelos atravessamentos, pela
exiguidade da drea aluvial, circunstancia-
da pela topografia e pelos vales transver-
sais ao grande rio, resulta em uma morfo-
logia descontinua e rarefeita, agregada ao
adensamento continuo ao longo do Rio Pa-
raiba do Sul. A mobilidade representa o de-
safio mais consistente, entre o conjunto ur-
bano e a sua perspectiva de dindmica.

® A produgdo dos servigos publicos ndo
tem, de modo geral, correspondido as ne-
cessidades reais dos municipios, além do
acumulo das demandas ndo solucionadas
promoverem dificuldades maiores a serem
transpostas, fundamentadas basicamente
na organicidade e falta de controle do cres-
cimento urbano.

® Os investimentos na drea de infraestrutu-
ra bdsica para dreas loteadas precaria-
mente e localizadas inadequadamente no
territério municipal, agravadas por baixas
ocupagoes, elevem a relagdo custo-benefi-
cio dos gastos publicos, afastando previ-
soes de complementacdo urbana dos assen-
tamentos existentes.

® A questdo se torna aceleradamente mais
grave com a instabilidade financeira das
prefeituras, sem contar com a irracionali-
dade administrativa motivada pela ndo ob-
servdncia de métodos sistémicos de investi-
mentos.

Apesar dessas observagdes ja constarem
do Diagndstico do PDDUA, é consenso que
o texto final da lei que instituiu a Politica



de Desenvolvimento Urbano, a Lei Com-
plementar n® 48 de 2006, ficou aquém
das reais necessidades de regulamentacao
no que diz respeito a Mobilidade Urbana.

1.2 Avaliacao Externa do
Plano Diretor®

O planejamento urbano também é um
tema transversal a todas as politicas do
Ministério, tendo o Plano Diretor como o
principal instrumento integrador e articu-
lador das demais politicas setoriais. De-
pois de aprovado o Estatuto da Cidade em
2001, os municipios avangaram na elabo-
racdo dos Planos Diretores, num momen-
to em que o0s principais programas nacio-
nais de investimento em infraestrutura
urbana ainda nao estavam instituidos,
como o PAC e o Minha Casa Minha Vida.

A Rede Nacional de Avaliacao e Capacita-
¢do para Implementacao de Planos Dire-
tores Participativos é um projeto que rea-
lizou a avaliagao qualitativa de Planos Di-
retores em todo o Brasil, em parceria com
a Universidade Federal do Rio de Janeiro
(UFR]), através do Instituto de Pesquisa e
Planejamento Urbano e Regional (IPPUR),
mobilizando a sociedade e os pesquisado-
res de todo o pais, o que possibilitou a
construcao de um quadro do planejamen-
to urbano no Brasil.

No estado do Rio de Janeiro, propostas de
modificacdo do sistema viario relaciona-
das a melhoria da integracao regional ou a
implantacdao de obras para superar ele-
3 Fonte do tdpico: Os planos diretores municipais pds-

estatuto da cidade: balanco critico e perspectivas /

Orlando Alves dos Santos Junior, Daniel Todtmann

Montandon (orgs.). - Rio de Janeiro: Letra Capital:
Observatdrio das Cidades: IPPUR/UFR]J, 2011.

mentos compartimentadores do territorio
foram constituidas nos municipios de Ni-
l6polis, Belford Roxo, Mesquita, Caxias,
Niteroi, Queimados e Barra Mansa.

(...) Muitos municipios instituiram o plano
setorial de mobilidade urbana, sistema
viario ou similar. Entre eles: Duque de Ca-
xias, Belford Roxo, Mesquita, Nova Fribur-
go, Campos, Niteréi, Macaé, Rio das Os-
tras, Bom Jardim, Armacdao dos Buzios,
Bom Jesus de Itabapoana, Santo Antonio
de Padua, Barra Mansa, Sao Francisco de
[tabapoana, Seropédica, Trés Rios e Gua-
pimirim, no Rio de Janeiro.

(...) Cabe observar que alguns municipios
detalharam as diretrizes ou critérios para
a elaboracao dos planos setoriais, en-
quanto outros apenas estabeleceram a
obrigatoriedade dos planos e muitos nao
definem prazos para a execuc¢io®.

1.3 Legislacao Municipal
Correlata

As seguintes legislacdes municipais guar-
dam relagdo com as questdes referentes a
infraestrutura e a mobilidade urbana:

= Lei Organica Municipal 1990:

Art. 42 - Ao Municipio de Barra Mansa
compete:

I - dispor sobre assuntos de interesse local,
cabendo-lhe, entre outras, as seguintes
atribuigébes:

4 O municipio de Barra Mansa apenas estabeleceu a
obrigatoriedade de execugdo do “Plano de Mobilida-
de e Transportes Urbanos”, no Art. 5° § 12 inc. 111, da
Lei Complementar n® 48/2006 do PDDUA, sem contu-
do definir o prazo para a sua realizagio.



()

7. Elaborar o seu Plano Diretor;

8. Promover o adequado ordenamento ter-
ritorial, mediante planejamento e controle
do uso, do parcelamento e da ocupagdo do
solo urbano;

9. Estabelecer as serviddes necessdrias aos
seus servigos;

10. Regulamentar a utilizagdo dos logra-
douros publicos e, especialmente, no peri-
metro urbano:

a) prover sobre o transporte coletivo urba-
no, que poderd ser operado através de con-
cessdo ou permissdo, fixando itinerdrio, os
pontos de parada e as respectivas tarifas;
b) prover sobre o transporte individual de
passageiros, fixando os locais de estaciona-
mento e as tarifas respectivas;

c) fixar e sinalizar os locais de estaciona-
mento de veiculos, os limites das “zonas de
siléncio” e de trdnsito e trdfego em condi-
¢oes especiais;

d) disciplinar o transporte de carga e des-
carga, fixando a tonelagem mdxima permi-
tida em vias publicas municipais, bem
como o armazenamento de materiais toxi-
cos, inflamdveis, combustiveis, radioativos,
corrosivos e outros que possam constituir
fonte de risco em vias publicas, discipli-
nado-se, outrossim, o local de estaciona-
mento ou pernoite dos veiculos que execu-
tam esses servigos;

e) disciplinar a execugdo dos servigos e ati-
vidades neles desenvolvidos;

11. Sinalizar as vias urbanas e as estradas
municipais, bem como regulamentar e fis-
calizar a sua utilizagéo.

= Lei n? 1.715/1980 - Aprova o Regula-
mento do Transporte Coletivo Municipal
de Passageiros de Onibus.

= Lei n? 1.609/1981 - Autoriza o Poder
Executivo a estabelecer estacionamento
rotativo de veiculos

= Lein? 3.310/2002 - Cria vagas exclusi-
vas de estacionamentos para consumido-
res em farmacias e drogarias.

= Lei n? 3.355/2002 - Dispde sobre o
Transporte Coletivo Urbano.

= Lei n? 4.204/2013 - Institui a bicicleta
como modal de Transporte Regular.

= Lein?4.321/2013 - Disp0e sobre a cri-
acao da Ouvidoria do Transporte Coletivo.

= Lein?4.398/2014 - Proibe a expedicao
de alvara de funcionamento para estacio-
namentos rotativos horizontais, particula-
res nas ruas centrais da cidade.

= Lei Complementar n2 90/2021 - Altera
dispositivos da Lei Complementar n2
49/2006. Extingue a obrigacdo da cons-
trucdo de vagas para veiculos, garagem ou
estacionamento na area central da cidade.

= Decreto n® 7.919/2014 - Dispoe sobre
a modernizacdo, reformulacdo e amplia-
cdo do sistema de transporte coletivo de
passageiros.

= Decreto n? 8.250/2015 - Regulamenta
e define o que sao as “Ruas Centrais da Ci-
dade” citadas na Lei n? 4.398/2014.

= Decreto n® 8.391/2016 - Aprova o Re-
gulamento Operacional do Servico de
Transporte Coletivo.

1.4 Processo de Elaboracao

A questdo da Mobilidade Urbana na cida-
de de Barra Mansa foi abordada em trés
ocasioes distintas.
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B A primeira ocorreu em 2013 com a or-
ganizac¢do do 12 Férum de Mobilidade Ur-
bana de Barra Mansa, ocorrido no dia 19
de outubro e amplamente noticiado na
imprensa; estava centrado na Lei Federal
n? 12.587/2012.
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Fonte: Arquivos da PMBM / SMPU (Programacao).

Do Relatorio Final destacamos, por opor-
tuno, as conclusodes do Grupo responsavel
pelo Eixo IV - Mobilidade com acessibili-
dade para ciclistas e pedestres, por ainda

se manterem vidveis a atuais (grifos nos-
S0s):

O ultimo grupo evidenciou o cidaddo que
ndo utiliza os modos motorizados de trans-
porte, visando a mobilidade com acessibili-
dade para ciclistas e pedestres, sugerindo
uma politica de incentivo da bicicleta como
modal de_transporte’, tornando vidvel a
criagdo da ciclovia da divisa de Volta Re-
donda ate o bairro Bocaininha pelas vias
que margeiam a linha férrea, inclusive nas
novas avenidas que surgirdo das obras de
adequacgdo ferrovidria, destacando como
os demais grupos, uma campanha educaci-
onal e o apoio das associagdes de morado-
res em divulgar a ciclovia; estimular ativi-
dades promocionais que favoregam o0 uso
da bicicleta, consolidando como esse 0 mo-
mento propicio na criacdo de bicicletdrio
em prédios e locais publicos; criagcdo das
recicletas® para o acesso ao modal das clas-
ses menos favorecidas. O eixo com suas
propostas, analisando os relatos apresenta-
dos, fortaleceu a importdncia do acesso dos
pedestres, sendo de fundamental vigor o
redesenho das calgadas, melhorando a
qualidade e acessibilidade, aplicando todos
0s meios necessdrios para transposigdo de-
les, oferecendo a cidade uma fiscalizagdo
mais efetiva do uso das cal¢adas para ou-
tras finalidades que ndo sejam o passeio de
pedestre.

5 Essa sugestdo foi implementada através da Lei n®
4.204/2013 que instituiu a bicicleta como modal
de transporte regular, agora ha que se efetiva-la de
fato.

6 A recicleta é um triciclo com capacidade para 350
quilos, e é destinada a coleta de matéria prima re-
ciclavel, além de atender a necessidade de descar-
te de residuos sdlidos urbanos que sdo gerados du-
rante shows e eventos.



B A segunda ocasido, ainda que sem co-
nexao direta com o tema naquela ocasiao,
guarda pertinéncia por se referir a assun-
to concernente ao transporte coletivo do
municipio. Trata-se da Concorréncia Pu-
blica n? 003/2014 para “Concessdao de
Servicos de Transporte Coletivo Regular
de Passageiros”, levada a termo através do
Processo Administrativo n? 13.240/2013.

Entre as mudangas implementadas, além
de O0nibus novos, houve a troca de itinera-
rios, baseada em estudos executados pela

empresa Planum’, consultoria especializa-
da em transporte coletivo no Brasil.

A empresa vencedora foi o Consorcio
Barra Mansa e o contrato foi celebrado em
24 de abril de 2015. O consorcio foi
formado por duas empresas da cidade
(Colitur e Triecon).

A empresa fez pesquisas para descobrir o
interesse dos usuarios do sistema de
transporte coletivo e criar as novas linhas
conforme a conveniéncia deles.

PREFEITURA MUNICIPAL DE BARRA MANSA
ESTADO DO RIC DE JANEIRO

PREAMBULO

O Municipio de Barra Mansa, através de sua Comissdo Especial de Licitagdo
nomeada pela Portaria de M® 080 de 02 de junho de 2014 e alterada pela Portaria
MN® 146 de 10 de novembro de 2014, torna plblico que fara realizar, na sua
posicdo de ente municipal, Licitagdo na modalidade de Concorréncia, com
inversdo das fases, nos termos do Arfige 120 da Lei 11.196/05, que altera o
artigo 18 da Lei §.987/95, ou seja: “HABIIJTA(,‘ﬁO, APOS O JULGAMENTO
DAS PROPOSTAS TECNICAS E VALOR DA TARIFA”, do fipo “melhor
proposta em razdo da combinacdo dos critérios de menor valor da tarifa do
servico plblico a ser prestado com o de melhor técnica; (Inciso acrescentado
pela Lei n® 9.648, de 27-05-98)", de acordo com o inciso V do Artigo 15 da Lei
8.987 de 13.02.95, e nos demais termos das Leis Federais n® 8.987/95 e
B8.666/93, visando contratar operadora para a concessdo da exploragdo e
prestacdo do servigo de transporte coletivo regular municipal.

Para ser admitido a presente Concorréncia, na condicdo de Licitante, devera o
interessado protocolar e entregar, no setor de protocelo, mediante recibo, Rua
Luiz Ponce N° 203, Centro, 1° Pavimento, Municipio de Barra Mansa — Rio de
Janeiro, no intervalo de 08:00 (oito) Horas as 09:00 (nove horas) do dia 03 (trés)
de margo de 2015, os envelopes a que se refere o item 10 do Edital. A sessdo
publica de abertura dos envelopes sera realizada a as 09:30 (nove horas e trinta
minutos) do dia 03 (trés) de margo de 2015, no mesmo local {Rua Luiz Ponce N°
203, Centro, 1° Pavimento, Municipio de Barra Mansa — RJ).

A presente Concorréncia tem por fundamento o art. 30, inciso V da Constituico
Federal e sera regida pela Lei Federal 8987 de 13 de fevereiro de 1995 e
mediante aplicaco da Lei Federal 8.666 de 21 de Julho de 1993 (com as
alteragBes introduzidas pelas Leis 8.883 de 8 de junho de 1994, 9.074 de 7 de
julho de 1995, 9.854 de 27 de OQutubro de 1889), e ainda Lei Organica do
Municipio, das Leis Municipal n® 1.715 de 23 de outubro de 1.983 e 3.355de 04
de novembro de 2.002 e pelas disposicfies contidas no presente Edital e demais

legislacdo aplicavel.

PREFEITURA MUNICIPAL DE BARRA MANSA
ESTADO DO RIO DE JANEIRO

O processo Licitatorio teve inicio com a realizagdo da Audiéncia Publica no dia 12
de novembro de 2014 na Quadra do "lha Clube” - Associagdo Bamamansense,
situado na Av. Presidente Kennedy, 854, Ano Bom, Barra Mansa - Rio de
Janeiro, na publicacdo do Decreto N® 7.919 de 26 de novembro de 2014 - Ato de
Justificativa de Outorga e na aberfura do Processo Administrativo de N°
13.240/2013, e com aviso publicado no Didrio Oficial da Unido, Diario Oficial do
Estado de Rio de Janeiro, site do Municipio de Barra Mansa, no Jomal “O Dia”,
no Jornal local “Diario do Vale”, "A Voz da Cidade" e afixado no mural do Prédio

da Sede da Prefeitura do Municipio de Barra Mansa.

Os interessados poderdo adquirir o Edital e seus anexos (no total de 856 —
oitocentas e cinguenta e seis paginas), (mediante identificacdo e dados para
correspondéncia - emails, endereco e felefones) e entrega de CD Virgem, no
Setor de Compras, sala de Licitagdes, no horario de 08:00 as 16:00 horas na
Prefeitura Municipal de Barra Mansa, no endereco na Rua Luiz Ponce N°® 203,
Centro, 1° Pavimento, Barra Mansa/RJ, em CD ROM.

Barra Mansa, 12 de dezembro de 2014.

Jonathan Marins Aguiar Dr. Ernesto dos Santos Nogueira Neto
Presidente da Comissdo Especial Procurador Geral do Municipio

Jonastonian Marins Aguiar

Prefeito Municipal

C Encia 0032014 - i icipal de Ordem Publica Pégina 3

Ci Encia 0032014 - i icipal de Ordem Publica Pagina 4

Fonte: Arquivos da PMBM / SMOP / COORTRAN (Preabulo do pro-
cesso licitatério).

PREFEITURA MUNICIPAL DE BARRA MANSA
Secretaria Municipal de Planejamento Urbano
Plano de Mobilidade Urbana - PLANMOB-BM 2023

Fonte: Arquivos da PMBM / SMOP / COORTRAN (cont. do Preabulo).

7  https://brlinkedin.com/company/planum-
planejamento-consultoria-urbana
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A frota foi composta naquele momento
por cerca de 90 Onibus. De 30 a 40%
foram de veiculos novos e o restante com
até dois anos de vida util. Conforme
previsto no processo licitatdrio, logo no
inicio foram incorporados a frota 43
onibus novos. Os demais foram integrados
posteriormente de forma gradativa®.

M A terceira ocasido em que o municipio
de Barra Mansa tratou da questao relativa
a mobilidade urbana, ocorreu com a no-
meacdo de uma Comissdo encarregada da
elaboracdo do PLANMOB, através da Por-
tarian2 44/2022-GP em 01/06/2022, for-
mada por funcionarios de carreira dos
Quadros Técnicos da PMBM. A comissao
teve carater multidisciplinar, composta
por profissionais das Secretarias de Pla-
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Fonte: Arquivos da Sec. de Governo da PMBM. A Portaria n? 44 GP foi
publicada em 03/06/2022 no Boletim Informativo n® 1.297.

8 Atualmente a frota dispde de 3 vans do sistema
VAI (atende os deficientes), 10 micro-6nibus, 84
Onibus convencionais e 8 6nibus pesados.

nejamento Urbano, de Ordem Publica e da
Controladoria-Geral. Todos com qualifica-
cdo técnica, ampla experiéncia e visao
critica dos problemas da cidade.

Em 27/06/2022, a Comissao de Elabora-
¢ao do Plano de Mobilidade (CEPLAM)
aprovou o plano de acdo para que fossem
tomadas as providéncias necessarias e, a
partir dele, executar as tarefas acordadas.

O Plano de Acgao foi concebido para dar
conta desta responsabilidade com rapidez
e de forma organizada. Ele estabeleceu re-
sumidamente o seguinte:

1) Adocdo da Cartilha do Programa de
Apoio a Elaboracao de Planos de Mobili-
dade Urbana Simplificados do Ministério
das Cidades 2017°.

2) Audiéncias Setoriais de Ouvidoria com
as instancias da Sociedade diretamente li-
gados ao tema; cuja interlocucao foi esta-
belecida pelo Secretario de Planejamento
Urbano com as diversas entidades da so-
ciedade civil organizada e os estudantes e
professores da rede publica de educacao,
em especial o Centro Universitario Geral-
do Di Biase - UGB; conforme foi explicita-
do na Apresentacao do PLANMOB-BM.

3) Estudos Técnicos baseados na biblio-
grafia e na coletanea de documentos dis-
poniveis na Prefeitura:

® Diagnostico da Planum Consultoria ela-
borado para o Sistema de Transporte Pu-
blico de Passageiros (STPP) do Municipio
(2015) - cedido pelo SINDPASS;

9 Esta providéncia se justificou pela exiguidade do tem-
po disponivel e por apresentar uma metodologia com-
pativel com o trabalho a ser executado, bem como
pelo fato do sistema de transporte ter sido reformula-
do hé pouco tempo — embora seja direcionada a muni-
cipios de até 100 mil habitantes.
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® Cadernos Técnicos da Readequagdo do
Patio Ferroviario de Manobras no Munici-
pio (DNIT, MRS e VLI/FCA);

® Projetos de obras em execucao ou pla-
nejadas, oriundos da captagdo de recursos
federais para o Municipio;

¢ Estudo das Interligacdes Viarias do Pla-
no Diretor 2006 / Resgate de cadernos
técnicos esparsos da SMPU, em especial o
referente ao Estudo de Transportes Ur-
banos 1981 - GEIPOT / EBTU;

4) Estabelecimento das Diretrizes Gerais
de curto prazo (5 anos), médio prazo (10
anos) e longo prazo (20 anos), bem como
na definicdo do objetivo final consistindo
na minuta do Projeto de Lei da “Politica
Municipal de Mobilidade Urbana Susten-
tavel - PMMUS 2043”, que adotou o lema
“Projetando o Futuro da Cidade que
Queremos”, com destaque especial para
os seguintes temas, dentre outros:

® Acessibilidade (pessoas/veiculos);
® Biocombustiveis;

¢ Hierarquizacao das vias,

® Ciclovias e ciclofaixas;

e Sistemas de transito e transporte;
® Motorizac¢ao dos veiculos;

® Estacionamento;

® Carga e descarga na Area Central;
¢ Fortalecimento institucional, etc.

COMISSAO DE ELABORAGAC DO PLANO DE
MOBILIDADE URBANA

PLANO DE
MOBILIDADE
URBANA




Historico da Cidade!®

Barra Mansa teve o territorio desbravado
em fins do século XVIII, formando-se o
nucleo original as margens dos caminhos
das tropas que rumavam para o interior
do pais, passando o povoado a atuar como
base de abastecimento dos fluxos migra-
torios desencadeados pela mineragdo.
Gracas a posicdo geografica, o local foi
perdendo o carater de ponto de pousada e
passou a expandir as fungdes comerciais.
A consequente atracao de colonos para
suas terras, no inicio do século XIX, fez
com que o café despontasse como princi-
pal produto.

O nucleo passou a desenvolver-se apos a
edificacdo de uma pequena capela em lou-
vor a Sao Sebastido, nas proximidades da
foz do rio Barra Mansa junto ao rio Parai-
ba do Sul, no local chamado Posse. Segun-
do a tradi¢do, um dos mais antigos fazen-
deiros em Barra Mansa, o barao Custddio
Ferreira Leite, ali se fixou, dedicando-se
ao plantio e cultivo do café no inicio do sé-
culo XIX. Entre os beneficios creditados a
esse pioneiro, destacam-se a demarcac¢ao
do centro urbano e as construgdes da
igreja matriz e da cadeia publica, bases
para que o povoado alcancasse a condi¢do
de vila.

10 Fonte do tépico: TRIBUNAL DE CONTAS DO ESTADO
DO RIO DE JANEIRO. Estudos Socioeconémicos dos
Municipios - Edigdo 2021. Disponivel no sitio
https://www.tce.rj.gov.br/ (com adaptacdes)

Em 3 de outubro de 1832, o governo do
Império decretou a emancipacdao do mu-
nicipio, com desmembramento de suas
terras daquelas do municipio de Resende,
com a instalacdo ocorrida em 14 de abril
de 1833. Em 1857, a vila de Barra Mansa
foi elevada a categoria de cidade.

A exaustao dos solos mais férteis e a abo-
licdo da escravidao provocaram o declinio
da cafeicultura e o éxodo rural, tendo a
cultura do café cedido lugar a pecudria de
corte extensiva, evoluindo posteriormente
para a producao leiteira.

No final da década de 30, teve inicio o de-
senvolvimento industrial do municipio,
com a implantacdo de setores ligados as
induastrias alimentares. O grande marco
da expansao industrial no Brasil, deflagra-
da no periodo posterior a 22 Guerra Mun-
dial, foi representado pela instalacao da
primeira usina da CSN, em Volta Redonda,
na época ainda distrito de Barra Mansa.
As industrias metalurgica e mecanica ai se
estabeleceram a partir da década de 50.

Na década de 30, o municipio foi o maior
produtor de leite do Brasil e entre as dé-
cadas de 30 e 50, ficou conhecida como a
Pittsburgh Fluminense, época em que
também passou a ser conhecida como a
“Cidade do A¢o”.


https://www.tce.rj.gov.br/
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Barra Mansa e Volta Redonda, juntas,
exercem influéncia direta sobre grande
parte da Regido do Médio Paraiba, bem
como sobre a porcdo meridional do Cen-
tro-Sul fluminense. Devem tal condi¢ao ao
fato de abrigar conurbagao representada

| - ) T
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Vista da Av. Joaquim Leite em 1942

pelas duas sedes, cujo crescimento esta
relacionado a implantacdo da CSN, que
desempenhou papel multiplicador na
atividade industrial da regido, com o
consequente aumento de servicos.
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Caracterizacao do
Municipio"'

Barra Mansa pertence a Regidao do Médio
Paraiba, que também abrange os munici-
pios de Barra do Pirai, Itatiaia, Pinheiral,
Pirai, Porto Real, Quatis, Resende, Rio Cla-
ro, Rio das Flores, Valenca e Volta Redon-
da.

Regido do Médio Paraiba

Fonte: Fundagao Ceperj

De acordo com o IBGE, o municipio tem
uma area total de 547,2 quilometros qua-
drados, correspondentes a 8,8% da area
da Regido do Médio Paraiba. Os limites
municipais, no sentido horario, sao: Porto
Real, Quatis, Valenca, Barra do Pirai, Volta
Redonda, Rio Claro, Sao Paulo e Resende.

Barra Mansa é servida por rodovias que
permitem a comunica¢do nao sé com ou-
tros municipios fluminenses, mas também

11 Fonte: TRIBUNAL DE CONTAS DO ESTADO DO RIO
DE JANEIRO. Estudos Socioecondémicos dos
Municipios - Edicdo 2021. Disponivel no sitio
https://www.tce.rj.gov.br/ (com adaptagdes)

PREFEITURA MUNICIPAL DE BARRA MANSA
Secretaria Municipal de Planejamento Urbano
Plano de Mobilidade Urbana - PLANMOB-BM 2023

com S3o Paulo e Minas Gerais, desta-
cando-se a rodovia Presidente Dutra e a
BR-393. A rodovia BR-393 faz a conexao
da Rio-Sao Paulo com a Rio-Belo Horizon-
te e a Rio-Bahia. Esta rodovia, que comeca
em Barra Mansa, na Via Dutra, segue por
Volta Redonda, Barra do Pirai, Vassouras e
Paraiba do Sul, encontra-se com a BR-040
em Trés Rios e com a BR-116 em Sapu-
caia, na fronteira com o municipio de Car-
mo e o estado de Minas Gerais. Adicional-
mente, a RJ-155 alcan¢a a BR-494 em Rio
Claro, acesso para Angra dos Reis, no lito-
ral do estado.

O municipio é préximo também a impor-
tantes centros econdmicos nacionais
como Rio de Janeiro/R] (130 km), Sao
Paulo/SP (318 km) e Belo Horizonte/MG
(440 km).

A ferrovia, foi concedida a MRS (Malha Re-
gional Sudeste) e a VLI (antigo acréonimo
para Valor da Logistica Integrada) e am-
bas cruzam o territério municipal.

As figuras a seguir, apresentam o mapa de
Barra Mansa com os municipios limitrofes
e uma imagem de satélite.
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Fonte: Google Earth 2022. Cidade de Barra Mansa as margens do rio
Paraiba do Sul, a 24,3 km de altitude, em conurbagdo com Volta Re-
donda a nordeste. Coordenadas: 584.646.30 m E; 7.507.074.14 m S

3.1 Aspectos Demograficos'

De acordo com o Censo Demografico
2010 do IBGE, Barra Mansa tinha uma po-
pulacdo de 177.813 habitantes, corres-
pondente a 20,8% do contingente da Re-
gido do Médio Paraiba, com uma propor-
¢do de 93,2 homens para cada 100 mulhe-
res. A densidade demografica era de
324,94 habitantes por km?, contra 138,1
habitantes por km? de sua regido. A taxa
de urbanizacao correspondia a 99% da
populacdo. Em comparacdo com a década
anterior, a populagdo do municipio au-
mentou 4,1%, o 702 maior crescimento no
estado do Rio de Janeiro um total de 92
municipios.

A comparacdo entre as piramides etarias
construidas pelos censos 2000 e 2010 re-
vela mudancas no perfil demografico mu-
nicipal, com estreitamento na base e alar-
gamento no meio, conforme demonstram
as figuras a seguir com a distribuicdo da
populacdo por sexo, segundo os grupos de
idade, dg acordo com os censos 2000 e
2010. 0 Indice de Desenvolvimento Humano Municipal

(IDHM) de Barra Mansa era 0,729, em 2010.

12 Idem Nota 09.
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Fonte: IBGE Censo 2010

A populacao local, de acordo com o censo,
distribuia-se no territério municipal da
seguinte forma:

Populagdo por distrito (Censo 2010)
S toim de Chuna l!m

man || 618

Fonte: TCE com dados extraidos do IBGE
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Segundo o levantamento, o municipio
possuia 63.745 domicilios, dos quais 3%
eram de uso ocasional. Ainda com base
em informacbes do censo, contava com
1.853 domicilios particulares ocupados
em 18 aglomerados subnormais, onde vi-
viam 6.182 pessoas.

A populagado de Barra Mansa, em 2020, foi
estimada pelo IBGE em 184.833 pessoas.
Neste ano, o0 municipio tinha um contin-
gente de 133.606 eleitores de acordo com
o TSE, correspondente a 72% do total da
populagdo. Havia cinco agéncias de correi-
os conforme informou os Correios e 10
agéncias bancarias de acordo com o Ban-
co Central do Brasil.

3.2 Historico da populacio **

A populagdo de Barra Mansa é composta
por descendentes de imigrantes europeus
(principalmente portugueses, italianos e
espanhdis), mas também franceses e ale-
maes, além de uma dinamica colénia si-
rio-libanesa, assim como também amerin-
dios e de escravos africanos. Com toda
essa riqueza racial, o municipio continua
sendo uma das mais importantes cidades
do Sul Fluminense.

Entre 2000 e 2010, a populacdo de Barra
Mansa teve uma taxa média de crescimen-
to anual de 0,41%. Na década anterior, de
1991 a 2000, a taxa média de crescimento
anual foi de 0,49%.

Em relacdo a estrutura etaria, entre 2000
e 2010, a razdo de dependéncia de Barra

13 Fonte do topico: Acervo PMBM | EGL Engenharia —
Planejamento Operacional da Gestdo Administrativa e
Fiscal dos Problema Urbanos Mais Criticos (2013).

Mansa passou de 46,72% para 41,08% e a
taxa de envelhecimento evoluiu de 5,90%
para 8,08%. Entre 1991 e 2000, a razao
de dependéncia foi de 54,22% para
46,72%, enquanto a taxa de envelheci-
mento evoluiu de 4,17% para 5,90%.

Populacio Total, por Género, - Barra Mansa-RJ

Populagio % do Total I Populagiio % do Total | Populagio % do Total

Populagho (1991) (1991) (2000) (2000) (2010 (2010}
Populacio total 163418 [ 100,00 [ 170.753 100,00 [ 177.813 100,00
Homens | BDad0 | 4922 | 83071 | 4885 | 85702 4825
Mulheres 82978 | 078 | a7882 5135 | 92021 5175
Urbana 150.021 o731 185.134 96,71 176.193 99,09
Rural | a3 | 288 | sewe | 32 | 16 081
:’:::m o731 . 9871 : 95,09

Fonte: PNUD, IPEA e Fundagio Jodo Pinheiro - FJP

Yulnerabilidede Social - Barra Mansa - RJ

Criangas e Jovans 1991 2000 2010
Mortalidada infantl 2520 16,70 14,00
% de criangas de 4 & 5 anos fora da escola = 4158 1676
% de ::Fi-a-ﬁgas cie fi 3 14 anos fora da escola ! i iz | 253 | | 163

% de pessoas 06 15 a 24 anos gue ndo astudam nem trabainam e
sa0 yulnardvels 4 pobraza

% de muheres de 10 2 14 anos que fiveram filhes 012 D00 0,76
% o mulheres de 15 & 17 anos que fiveram filhos 284 388 434
Taxa de atividade - 10 3 14 anos (%) - 4,04 296

Familia

% de mies ChSrQQIUé familia s2m funcamental complato e com filhos I

074 12,60 10,72
mencees e 15 anos
% de pesscas am & poby oe |
e Pobreze 2,84 220 1,64
Ioosos
R [Tt
Trabziho ¢ Renda
% de vulneraveis & pobreza 5414 1848 304
% de pessoas o= 18 anos ou mais sem undamental complelo e em |
P : 4364 30,06
ooupacio informal
Condigio de Moradia
% de pesscas em domiciios com sbasltecimento de agus e
0.58 L Jirs | 047

sanitaria inad

Fonte: PNUD, IPEA e Fundagdo Jodo Pinheiro - FJP

Os ultimos dados divulgados pelo Atlas do
Desenvolvimento Humano do Brasil mos-
tram que Barra Mansa ocupa a 10522 po-
sicdo, em 2010, em relacao aos 5.565 mu-
nicipios do Brasil. Em relacdo aos 92 ou-
tros municipios do Rio de Janeiro, Barra
Mansa ocupa a 262 posicdo. O municipio
esta situado na faixa de Desenvolvimento
Humano Alto (IDHM entre 0,700 e 0,799).



3.3 Aspectos Geograficos™

O municipio de Barra Mansa fica localiza-
do as margens do Rio Paraiba do Sul, na
regidao fluminense do Médio Vale do Parai-
ba, entre as Serras do Mar e da Mantiquei-
ra.

A cidade dispGe de uma significativa bacia
hidrografica e é servida pelo mais impor-
tante tronco ferroviario do pais (MRS Lo-
gistica e Ferrovia Centro Atlantica, atual
VLI). Além disso, conta com excelente sis-
tema rodoviario, que faz a ligacdo com as
principais capitais e cidades da Regido Su-
deste. A Rodovia Presidente Dutra (BR-
116) é o eixo central.

3.3.1 Informacdes Gerais

3.3.1.1 Localizacao

O municipio de Barra Mansa esta localiza-
do no Sudeste do Brasil, no Sul fluminense
do Estado do Rio de Janeiro. E caracteriza-
da como a sexta Regido de Governo do
Médio Paraiba, entre as Serras do Mar e a
da Mantiqueira. Fica a 110 km do Rio de
Janeiro (RJ), 300 km de Sao Paulo (SP),
460 km de Belo Horizonte (MG), 650 km
de Vitéria (ES), 85 km do porto de Angra
dos Reis (R]) e 90 km do porto de Sepeti-
ba, no municipio de Itaguai (R]).

3.3.1.2 Limites

Os municipios limitrofes sao ao Norte, Va-
lenca e Quatis; ao Sul; Rio Claro, Pirai e
Bananal (SP); ao Leste, Volta Redonda,

14 BARRA MANSA. Barra Mansa: Aspectos Geografi-
cos, c2019. Pagina inicial/cidade. Disponivel em:

<https://www.barramansa.rj.gov.br/aspectos-geo
graficos/>. Acesso em 29/07/2022. (com adapta-

coes)

Barra do Pirai e Pirai; e a Oeste, Resende,
Quatis e Porto Real.

3.3.1.3 Distritos, Area e Coordenadas:

Esta dividido em 6 distritos: Barra Mansa
(sede, 19), Floriano (29), Rialto (39), Nos-
sa Senhora do Amparo (42), Antonio Ro-
cha (592) e Santa Rita de Cassia. A area to-
tal do municipio é de 547,133 km? e as
suas coordenadas geograficas sao:
22°32’25,19”S e 44°10’35,33”0, referen-
tes ao prédio da Prefeitura. Esta situada
numa altitude de 381 metros e seu ponto
culminante encontra-se a 1.305m na Ser-
ra do Rio Bonito (contrafortes da Serra da
Mantiqueira), no Distrito de Nossa Senho-
ra do Amparo.

3.3.1.4 Clima

O clima é mesotérmico, com verdes quen-
tes e chuvosos e inverno seco. A umidade
relativa do ar é de 77% e a temperatura
média minima anual é de 16°C e a média é
de 28°C. O periodo de chuvas esta entre
os meses de novembro e marc¢o, com plu-
viosidade de 1.380 mm/ano.

3.3.1.5 Hidrografia

A estrutura hidrografica do municipio é
marcada pela presenca do Rio Paraiba do
Sul, drenando vasta regido por meio de
uma grande quantidade de rios e cérregos
espalhados por toda a superficie. Pela
margem direita, os principais afluentes
sdo: Rio Bananal, Rio Barra Mansa (que
deu origem ao nome do municipio), Rio
Bocaina, Ribeirdo Brandao e o cérrego Co-
tiara; pela margem esquerda: Rio Turvo e
os cérregos Primavera, Ano Bom e Agua
Comprida.


https://www.barramansa.rj.gov.br/aspectos-geo
https://www.barramansa.rj.gov.br/aspectos-geograficos/#:~:text=O%20munic%C3%ADpio%20ocupa%20uma%20%C3%A1rea,Rocha%20(5.%C2%BA
https://www.barramansa.rj.gov.br/aspectos-geograficos/#:~:text=O%20munic%C3%ADpio%20ocupa%20uma%20%C3%A1rea,Rocha%20(5.%C2%BA

3.3.1.6 Territério e Ambiente'®

e Apresenta 81,5% dos domicilios com es-
gotamento sanitario adequado (332 de 92
no ERJ] - 8832 de 5.570 no BR);

® Dispoe de 55,7% dos domicilios urba-
nos em vias publicas com arborizacao
(582 de 92 no ER] - 3.911 2 de 5.570 no
BR) e

® Tem 71% dos domicilios urbanos em
vias publicas com urbanizacdo adequada
- presencga de bueiro, calgada, pavimenta-
cdo e meio-fio (62 de 92 no ERJ - 842 de
5.570 no BR).

3.4 Economia

3.4.1 Historico™

O municipio de Barra Mansa migrou, ao
longo do tempo, de economia cafeeira e
pecudria para a industrializacdo e merece
destaque por sua tradi¢do como centro de
distribuicdo da producdo econémica que
permanece até hoje.

Atualmente vem se destacando no setor
industrial por apresentar crescimento de
micro e pequenas empresas, o que tem
feito de Barra Mansa um dos mais impor-
tantes do estado do Rio de Janeiro.

Vale lembrar que o setor industrial é o
responsavel por grande parte dos empre-
gos nesta area, além de se situar na regidao
como um grande polo fornecedor de mao
de obra de qualidade, uma vez que conta

15 Fonte do topico: IBGE. Cidades. Disponivel em:
<htips:/ [cidades.ibge.gov.br /brasil /rj/barra-mansa/panorama>
Acesso em: 29/07/2022.

16 Fonte do tépico: Acervo PMBM | TR Projeto Basico
- Anexo I: Especificagio Técnica do Sistema de
Transportes (2014). (com adaptagdes)

com vdrias instituicdes profissionalizan-
tes de ensino.

O municipio possui um forte e tradicional
centro comercial, concentrado principal-
mente na Avenida Joaquim Leite, nela en-
contram-se grandes lojas além dos shop-
pings centers e cinema. Suas ruas adja-
centes também sdo muito movimentadas,
com comércios mais tradicionais.

Outros bairros se destacam por suas areas
comerciais de menor porte, sdo alguns de-
les o bairro Saudade, Ano Bom, Vila Nova
e Santa Clara. Estes dois ultimos estdo lo-
calizados em pontos periféricos e aten-
dem a populac¢ao afastadas do centro.

3.4.2 Informagdes Econdmicas'’

De acordo com o site especializado catari-
nense Caravelas Dados e Estatistica, se-
diado em Floriandpolis, que avalia opor-
tunidades de negocios para empreende-
dores e democratiza o acesso a informa-
coes atuais da economia local, os dados
sobre o municipio de Barra Mansa sdo os
seguintes, com base no més 07/2022:

® Barra Mansa - R] é um municipio de
grande relevancia no contexto regional,
que se destaca pela alta regularidade das
vendas no ano e pelo elevado potencial de
consumo.

No ano, o municipio acumula mais admis-
soes que demissoes, com um saldo de 447
funcionarios, a demolicdo e preparacao do
terreno e o transporte de carga sdo desta-
ques positivos. Além disso, houve incre-
mento de 238 novas empresas na cidade.

17 Fonte do tépico: CARAVELAS. Barra Mansa — RJ.
Disponivel em: <htips://www.caravela.info/regional /barra-
mansa--rj>. Acesso em 30/07/2022. (com adaptacoes)



https://www.caravela.info/regional/barra-mansa---rj
https://www.caravela.info/regional/barra-mansa---rj
https://cidades.ibge.gov.br/brasil/rj/barra-mansa/panorama

® De janeiro a maio de 2022, foram regis-
tradas 5,2 mil admissoes formais e 4,8 mil
desligamentos, resultando em um saldo
positivo de 447 novos trabalhadores. Este
desempenho é inferior ao do ano passado,
quando o saldo foi de 723.

Em ambito regional, este é o 22 melhor
desempenho em termos absolutos. Consi-
derando a geragdo de vagas pelo tamanho
da populacao, a cidade é a 52 que mais
cresce na regiao.

Destacam-se positivamente a demolicao e
preparacdo do terreno (90), o transporte
de carga (80) e os produtos de material
plastico (64).

Ao longo do ano, a geragao de emprego da
cidade é bem equilibrada, sendo que o
més de fevereiro costuma apresentar mai-
or numero de contratacao e abril normal-
mente tem o menor saldo de empregos.
As projecdes indicam que o més atual de
julho deve apresentar um saldo de 310
empregos. No més que vem, a projecao in-
dica valores proximos a 179.

® Até junho de 2022, houve registro de
238 novas empresas em Barra Mansa,
sendo que 24 atuam pela internet. No ano
de 2021 inteiro, foram registradas 475
empresas. No dltimo més, 47 novas em-
presas se instalaram, sendo 3 com atua-
cdo pela internet. Este desempenho é mai-
or que o més anterior (34).

Na regiao, somam-se 893 novas empresas,
valor que é superior ao desempenho do
ano passado.

® Considerada uma cidade de média per-
formance no estado, o municipio de Barra
Mansa é um destacado polo regional. Den-
tro de sua area de influéncia, a cidade
atrai maior parte dos visitantes para a lo-
gistica de transportes.

Barra Mansa é o 22 municipio mais popu-
loso da regido, com 185.237 mil habitan-
tes (IBGE, est. 2021). O PIB da cidade é de
cerca de R$ 5,5 bilhdes de reais, sendo
que 57% do valor adicionado advém dos
servicos, na sequéncia aparecem as parti-
cipagdes da administracdo publica
(26,4%), da industria (26,4%) e da agro-
pecuadria (0,9%).

Com esta estrutura, o PIB per capita de
Barra Mansa é de R$ 29,8 mil, valor inferi-
or a média do estado (R$ 45,2 mil).

® O municipio possui 32,6 mil empregos
com carteira assinada, a ocupacgao predo-
minante destes trabalhadores é a de ven-
dedor de comércio varejista (1.603), se-
guido de motorista de caminhao (rotas re-
gionais e internacionais) (1.563) e de au-
xiliar de escritério (1.498). A remunera-
c¢do média dos trabalhadores formais do
municipio é de R$ 1,8 mil, valor abaixo da
média do estado, de R$ 3 mil.

A concentracao de renda entre as classes
econdmicas em Barra Mansa pode ser
considerada baixa e é relativamente infe-
rior a média estadual. As faixas de menor
poder aquisitivo (E e D) participam com
67,5% do total de remuneragdes da cida-
de, enquanto que as classes mais altas re-
presentam 4,7%. Destaca-se que composi-
cdo de renda das classes mais baixas da
cidade tém uma concentracao 29,5 pontos



percentuais maior que a média estadual,
ja as faixas de alta renda possuem partici-
pacao 24,7 pontos abaixo da média.

A composicdo da renda por classe econo-
mica é a seguinte: Classe E - 51%, Classe
D - 17%, Classe C - 28%, Classe B - 4%.

3.5 Festividades e Eventos

3.5.1 Turismo Rural*®

Atualmente em Barra Mansa, o meio rural
vem se transformando em um espaco po-
livalente, acrescentando ao exercicio da
agricultura e da agropecuaria a explora-
cdo das varias e inexploradas riquezas ao
lugar. Assim, um novo perfil se apresenta
caracterizado por atividades de turismo
rural/ecolégico apoiada nas areas verdes,
no ar puro, nos recursos hidricos, na culi-
naria peculiar, na harmonia com a nature-
Za, no contato com os animais, no clima
familiar das festas e mais um grande nu-
mero de atividades.

As propriedades rurais do municipio de
Barra Mansa inserem-se numa regiao ge-
nerosamente rica em atrativos historicos
e naturais, adequando-se para que se tor-
nem polos turisticos com especial desta-
que para o Vale do Café, que é a denomi-
nacao turistica para o conjunto de 15 mu-
nicipios da regido do Vale do Paraiba do
Sul Fluminense.

Ainda na area rural, com o apoio da Pre-
feitura Municipal, os pecuaristas partici-

18 Fonte do tépico: Acervo PMBM | EGL Engenharia —
Planejamento Operacional da Gestdo Administrativa e
Fiscal dos Problema Urbanos Mais Criticos (2013).

19 Fonte do

pam de varios eventos que objetivam esti-
mular a producao leiteira, premiando
aqueles que, a cada ano, buscam superar
suas préprias marcas. Os resultados, além
de promoverem o permanente intercam-
bio de experiéncia entre os pecuaristas e
a melhoria do padrao genético do gado,
tém se mostrado de maxima eficiéncia,
considerando que a producao leiteira do
municipio apresenta-se com indices inve-
javeis, superando a média nacional de
produtividade por animal.

Também se destacam as manifestacdes
culturais como as festas religiosas e os
torneios leiteiros, as feiras dos produtores
rurais. Todas com uma programacao vari-
ada que incluem missas, leildao de gados,
shows regionais, recreacao infantil e festi-
val de prémios.

Entre os pontos turisticos, pode-se desta-
car a Fazenda da Posse, a sede da Prefei-
tura, o Palacio Bardo do Guapi, o Jardim
das Preguicas e a Ponte dos Arcos.

Para aproximar os alunos da rede munici-
pal e de idosos - que participam de proje-
tos de saude e esporte no municipio - a
Sétima Arte, a Prefeitura Municipal de
Barra Mansa, em parceria com a empresa
Cine Show, instituiu o projeto “Cinema ao
alcance de todos”. Este projeto é uma im-
portante ferramenta para proporcionar
entretenimento e conhecimento aos alu-
nos municipais e idosos de Barra Mansa.

3.5.2 Festas Religiosas e Lazer"

topico: WIKIPEDIA. Barra Mansa.
Disponivel em <https://pt.wikipedia.org/wiki/Barra Mansa>.
Acesso em 30/07/2022. (com adaptacdes)



https://pt.wikipedia.org/wiki/Barra_Mansa

® As principais manifestagdes religiosas
do municipio ocorrem na comemoracao
das datas de Sao Sebastido (padroeiro do
municipio), Santo Anténio (padroeiro do
bairro Saudade) e de Nossa Senhora Apa-
recida.

A Festa de Sdao Sebastido envolve uma
série de eventos que antecedem o dia do
padroeiro, como o leildo de gado, a Caval-
gada de Sao Sebastido, a Corrida Rustica
de Sdo Sebastido e a tradicional quermes-
se nas ruas do centro, sempre animadas
por musicos da regido. No dia 20 de janei-
ro, dia do Padroeiro, hd uma grande missa
celebrada na Igreja Matriz, seguida de
uma procissdo composta por uma multi-
dao de devotos.

A Festa de Santo Antdnio, no bairro Sau-
dade, também possui uma extensa pro-
gramacao social e religiosa, contando com
uma animada quermesse, missa e procis-
sdo pelas ruas do bairro.

Todos os anos, no dia de Nossa Senhora
Aparecida, é organizada a tradicional Pro-
cissao Fluvial. A imagem ¢é levada do cen-
tro do municipio em carreata até o bairro
Vila Maria, é colocada em um barco e des-
ce em caravana pelo Rio Paraiba do Sul
até o centro do municipio, onde segue em
procissao a pé até a Igreja Matriz.

Também é importante lembrar a tradicio-
nal encenacdo da Paixdo de Cristo no dis-
trito de Rialto, organizada por moradores
locais.

¢ O bairro do municipio onde ha mais op-
coes de lazer para a populagao é o bairro
Ano Bom, que possui diversos bares mui-

to movimentados. H4 também um grande
numero de bares no entorno do Centro
Universitario de Barra Mansa - UBM, fre-
quentados sobretudo por universitarios.

Aos domingos, é promovida uma extensa
programacao cultural no entorno do Par-
que Centenario, no atual Corredor Cultu-
ral, onde apresentam-se bandas, fanfarras
e corais, complementados por feiras de
artesanato e atividades infantis.

Durante o ano, sdo realizados diversos
eventos no municipio, destacando-se:

Exposicdo Agropecudaria de Barra Mansa
(em maio); Flumisul (em julho); Feira da
Roca (em abril), no distrito de N. Sra. do
Amparo; Festejos do Aniversario do muni-
cipio (03/10), com desfile civico cénico
(espetaculo de teatro de rua itinerante:
“Nasce Uma Cidade”) e outras atividades;
Festa do Trabalhador (em maio), no bair-
ro Vista Alegre; eventos pré-natalinos.

Ha também o Carnaval e as festas de Sao
Sebastido (20/01) e Santo AntoOnio
(13/06). Existem outras festas menores
de santos padroeiros pelos bairros e dis-
tritos, além de feiras da roca e torneios
agropecuarios.

Fonte: https:

barra-mansa-sera-celebrado-com-carreata/. (onsultado em 28/08/2022.
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Vista atual - Av. Domingos Mariano em 2022 Fonte: Google Earth 2022
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Vista atual — Av. Joaquim Leite em 2022
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Vista atual. _ Rua Orozimbo Ribeiro em 20?2



Vista historica - Rua Nilo Pecanha em 1950 Clube Municipal a esquerda
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Vista atual - Rua Nilo Pecanha em 2022 Fonte: Google Earth 2022



Vista hist(’)rica.— Rua Custodio Ferreira Leite em 1975

Vista atual — Rua Custédio Ferreira Leite /

Corredor Cultural em 2022
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4

Servico de Transporte
Publico Coletivo

De acordo com a informagao do item 1.4,
a questao da Mobilidade Urbana no muni-
cipio de Barra Mansa ocorreu em trés eta-
pas. A tratada neste tépico € a segunda re-
ferente a licitagdo do novo modelo de
transporte coletivo implantado naquela
ocasido e que comegou a operar efetiva-
mente em margo de 2015. Dessa forma, a
Comissao de Elaboracdo do Plano de Mo-
bilidade (CEPLAM) julgou que o modelo
entdo proposto funciona adequadamente
e considerando o pouco tempo transcorri-
do da sua implantac¢do, ndo vé razao, nes-
te momento, para sugerir alteragdes signi-
ficativas; efetuando, entretanto, recomen-
dagdes para aperfeicoamento do sistema.

Tal procedimento decorre da Diretriz es-
tabelecida no Artigo 62 inciso VIII da Lei
Federal n? 12.587/2012, que estabeleceu
a Politica Nacional de Mobilidade Urbana:

“VIII - garantia de sustentabilidade econ6-
mica das redes de transporte ptblico cole-
tivo de passageiros, de modo a preservar a
continuidade, a universalidade e a modici-
dade tarifdria do servigo”.

Assim sendo, a CEPLAN estabeleceu as
novas metas a serem cumpridas para
atender a atual legislacdo, considerando
as varias Audiéncias Setoriais e as contri-
bui¢des dai advindas.

Além disso, o sistema de transporte publi-
co coletivo sofreu um forte impacto eco-
nomico decorrente das restricdes de cir-
culacdo da populacdo durante pandemia
da COVID-19, do qual ainda se recupera
de forma lenta. E fato que houve uma re-
ducao do numero de usudrios nos anos de
2020 e 2021, equivalente a 60%. Atual-
mente, o sistema opera com um déficit de
35%; portanto, ainda ha uma reducao sig-
nificativa de passageiros, em comparacao
com o periodo pré-pandemia, cuja ten-
déncia é de estabilizacdo nesse patamar;
ficando, assim, justificada a medida adota-
da pela CEPLAM.

4.1 Diagnostico
4.1.1 Historico

O sistema municipal de transporte coleti-
vo de passageiros através de Onibus urba-
nos do municipio de Barra Mansa, remon-
ta a aprovacao do seu Regulamento atra-
vés da Lei n? 1.715 em 23/11/1983. Pos-
teriormente foram introduzidas, através
da Lei n® 3.355/2002, novas regras pa-
dronizando diversos aspectos operacio-
nais da frota, tais como: certificagdo da
carroceria conforme o padrao INMETRO;
motorizagcdo de acordo as condigdes das
vias de circulacdo; bilhetagem eletronica
através de smartcard; servigos especiais
através de peruas e vans adaptadas, etc.

Em marco de 2015, o “Consodrcio Barra
Mansa” vencedor da licitacdo, formado
pelas empresas Colitur Transportes Rodo-
viarios Ltda e Triecon de Barra Mansa
Construcgdes Ltda (que neste ano incorpo-
rou em seus negocios o transporte rodo-
viario coletivo de passageiros municipal,
intermunicipal e interestadual); colocou
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em operacdao o novo modelo do sistema
municipal de transporte coletivo.

As empresas que constituem o Consorcio,
podem ser descritas resumidamente da
seguinte forma:

= TRIECON' - fundada em 1994 com am-
plo espectro de negdcios, dentre eles,
obras de terraplanagem, obras de enge-
nharia civil, estacionamento de veiculos,
obras de urbanizagao, coletas de residuos
ndo perigosos, locagdo de mdo de obra
temporaria. Em 2015 incorporou em seus
negocios o transporte rodoviario coletivo
de passageiros municipal, intermunicipal
e interestadual.

Conta atualmente com 70 6nibus na frota,
respondendo por 70% dos passageiros
transportados no municipio. Todos os vei-
culos estao equipados com GPS, que per-
mite o monitoramento completo da frota
em tempo real. Também contam com
CFTV (Circuito Fechado de TV), que regis-
tram os embarques, desembarques e tudo
0 que acontece no interior dos veiculos,
proporcionando assim, mais seguranga
para os clientes. Todos os 6nibus sdo equi-
pados com o Sistema de Bilhetagem Ele-
tronica, que permite o pagamento das
passagens com o cartao SindCard, atuan-
do também no controle de gratuidades
transportadas.

A frota também possui certificagdo com o
Selo Verde, que identifica os veiculos eco-
logicamente corretos. O Selo Verde faz
parte do Projeto Procon Fumaga Preta, do
INEA.

1 Fonte do tépico: TRIECON. Institucional. Disponivel

em: <http:/www.triecon.com.br/>. Acesso em
07/08/2022. (com adaptagoes)

Fonte da imagem: site da Triecon. Acesso em 07/08/2022.
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Fonte da imagem: site da Triecon. Acesso em 07/08/2022.

= COLITUR?* - em operacido desde 1969
dedicada ao transporte rodoviario coleti-
vo de passageiros, com itinerario fixo, mu-
nicipal, intermunicipal, interestadual, in-
ternacional e em regido metropolitana. A
empresa é classificada como de grande
porte, com numero de funcionarios osci-
lando entre 200 e 300 trabalhadores.

Além da matriz sediada em Barra Mansa,
tem mais 14 filiais localizadas em varias
cidades, tais como: Paraty, Bananal, Angra
dos Reis, Rio Claro e Volta Redonda.

2 Fonte do tépico: ECONODATA. Colitur Transportes
Rodoviarios Ltda. Disponivel em:

<https://www.econodata.com.br/consulta-empresa/286909980002
01-COLITUR-TRANSPORTES-RODOVIARIOS-LTDA#socios-

section™>. Acesso em 07/08/2022. (com adaptagoes)


http://www.triecon.com.br/
https://www.econodata.com.br/consulta-empresa/28690998000201-COLITUR-TRANSPORTES-RODOVIARIOS-LTDA#socios-section
https://www.econodata.com.br/consulta-empresa/28690998000201-COLITUR-TRANSPORTES-RODOVIARIOS-LTDA#socios-section
https://www.econodata.com.br/consulta-empresa/28690998000201-COLITUR-TRANSPORTES-RODOVIARIOS-LTDA#socios-section

Sk o M L
cebook da Colitur. Acesso em 07/08/2022.
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4.1.2 Justificativa

O PLANMOB-BM 2022 tem fundamento
na ratificacdo e manuten¢dao das premis-
sas inclusas nos levantamentos efetuados
pela empresa de consultoria PLANUM -
Planejamento e Consultoria Urbana Ltda,
realizados em 2014 para a licitagdo do
novo sistema de transporte coletivo de
passageiros de Barra Mansa.

Este procedimento é uma simplificagao,
justificado pelo pequeno aumento da po-
pulacdo equivalente a 3,2% entre 2013 e
2021, ocorrido no municipio de Barra
Mansa. No estudo da PLANUM, foram uti-

lizadas as informag¢des populacionais do
Censo IBGE de 2010 (177.813 hab.), com
estimativas para 2013 (179.412 hab.). Os
dados censitarios oficiais sdao os de 2010
e, portanto, ainda hoje permanecem os
mesmos ja que o censo relativo ao ano de
2020 nao foi realizado. Apenas a estimati-
va para o ano de 2021 foi atualizada pelo
IBGE (185.237 hab.). Assim sendo, € razo-
avel inferir que as condi¢des conjunturais
que dizem respeito ao nimero de usua-
rios e que levaram ao sistema implantado
em 2015, permanecem validas.

Por outro lado, os fatores externos que
desestabilizaram o sistema - como a pan-
demia de COVID-19 nos anos de 2020 e
2021, bem como a atual guerra entre a
Russia e a Ucradnia - estdo retornando a
normalidade, de forma lenta e gradativa;
especialmente no caso da pandemia cuja
emergéncia sanitaria foi encerrada em
17/04/2022 pelo Governo Federal.

O sistema implantado em 2015, se reve-
lou satisfatério e com adequado funciona-
mento até meados de 2020, quando inici-
ou o surto de COVID-19 no Brasil.

Dessa forma, a CEPLAM reconhece que os
estudos técnicos que conduziram a forma-
¢ao do Consorcio Barra Mansa, pelas em-
presas Colitur e Triecon para operar o sis-
tema, poderao servir de insumo ao PLAN-
MOB-BM na forma como se encontram
(“as is”).

Por consequéncia, a CEPLAM assumiu que
as premissas condicionantes do diagnosti-
co efetuado pela PLANUM permanecem
validas, razao pela qual passa a incorpora-
las ao PLANMOB-BM 2022.



Os préximos tépicos foram compilados,
transcritos e adaptados do Anexo I - Pro-
jeto Basico (Termo de Referéncia), que
discrimina as especificacdes técnicas do
novo sistema de transporte de passagei-
ros do municipio de Barra Mansa, inte-
grante do Edital de Licitagdo n®
003/2014; observando-se a atualidade do
diagndstico que em nada difere do cena-
rio contemporaneo.

4.1.3 Caracterizacao da Operacao

4.1.3.1 Sistema de Transporte Co-
letivo de Barra Mansa

De modo geral, a estrutura das cidades de
médio porte no Brasil é quase sempre do
tipo radial-concéntrico. Uma alta porcen-
tagem dos empregos e grande parte das
oportunidades de consumo de bens e ser-
vicos estdao localizadas no centro ou ao
longo dos eixos viarios radiais que fazem
a ligacdo do centro com as areas residen-
ciais periféricas.

As linhas de 6nibus, que sao criadas para
prestar atendimento aos bairros periféri-
cos, fazem rotas sinuosas no inicio dos
trajetos (para captacdao de passageiros) e
depois percorrem os corredores radiais
até o ponto final no centro.

Com o passar do tempo, porém, esse pro-
cesso de formacdo da rede leva a geracao
de uma oferta excessiva ao longo dos cor-
redores, devido a superposicao das linhas
e formagao de comboios. A disputa pelo
espaco viario entre as diferentes categori-
as de transporte e o adensamento descon-
trolado dos principais corredores sao fa-
tores que reduzem o nivel de servigo em

vias Urbanas e afetam o desempenho dos
sistemas de transporte desta natureza.

A atual rede de transporte coletivo do mu-
nicipio de Barra Mansa se conforma a
esse tipo de estrutura. Nos trechos do sis-
tema viario principal, a circulacdo de 6ni-
bus (e suas paradas frequentes) se soma
ao trafego geral, provocando congestiona-
mentos nos horarios de pico da manha e
da tarde, especialmente.

A acomodacao dos veiculos nas areas cen-
trais de embarque e desembarque se tor-
na cada vez mais dificil, provocando retar-
damentos e acidentes, além de poluicdo
ambiental.

4.1.3.2 Aspectos Técnicos e Ope-
racionais

O sistema de transporte coletivo de Barra
Mansa é composto por 33 linhas Urbanas
e 7 linhas distritais®, que serdo apresenta-
das a seguir. Estas linhas transportam
1.516.753 passageiros por més, sendo
1.262.145 passageiros equivalentes (pa-
gantes). Sao percorridos mais de 708.700
quildmetros / més.

Esta rodagem mensal resulta em um per-
curso médio mensal por veiculo da frota*
(PMM) de 6.686,7 Km. Essas caracteristi-
cas indicam um IPK (Indice de Passageiro
por Quilometro) de 2,14. Ja o IPKe, que
considera apenas os passageiros pagan-
tes, é de 1,78. O quadro a seguir indica es-
ses valores.

3 As linhas urbanas percorrem 560.429 km e as linhas
distritais percorrem 148.143,8 km.

4 A frota do Consércio Barra Mansa era composta por
99 veiculos em 2014.



L
PASSAGEIROS —
LINHAS opERAcionaL | FROTA | PMM | IPK | IPKe
TRANSPORTADOS | PAGANTES
URBANAS 1.400.077 1.161.589 6604200 - - 257 | 213
DISTRITAIS 116.676 100.556 148.143,8 y ” 0,71 0,61
TOTAL 1.516.753 1.262.145 708.572,8 99 | 6.68465 | 214 | 178

As linhas que compdem o sistema estdo
relacionadas abaixo (U - urbana; D - dis-
trital):

AC 50 (BM 12) — Aiuruoca x V. Paraiba (U)

AC51 (BM 13) — Circ. Centro x Ari Parreira / Santa lzabel (U)

AC03 — Centro x Rialto (D)

BM 01 — Centro x Santa (lara v. (lube (U)

AC 04 — Colonia x Centro (U)

BM 02 — Centro x Santa Clara Direto (U)

AC06 — Cajueiro x Colonia (U)

BM 03 — Centro x Sao Pedro via Lot. S. Paulo e Goiabal (U)

AC 09 — Centro x Santa Maria 2 via Vila Ursulino (U)

BM 04 — Centro x Goiabal via Lot. Sao Paulo e S3o Pedro (U)

AC 13 — Centro x Floriano via Vila dos Remédios (D)

BM 05 — Centro x Vila Independéncia via Jardim América (U)

AC 16 — Siderlandia x Centro (U)

BM 06 — Centro x Jardim América via Vila Independéncia (U)

AC 25 — Centro x Sdo Genaro (U)

BM 07 — Centro x Antonio Rocha (D)

AC29 — Vila Maria x Vila Elmira (U)

BM 08 — Centro x Apdstolo Paulo (U)

AC30 — Vila Maria x Boa Vista (U)

BM 10 — Santa (lara x Ano Bom (U)

AC32 (BM 09) — V. Maria x Santa (lara (U)

BM14 — Centro x Vila Orlandélia via Parque Independéncia (U)

AC 34 — Roselandia x Esperanca via Ano Bom (U)

SJ 01— Vista Alegre x Lot. Sofia e Belo Horizonte (U)

AC 35 — Piteiras x Vila Maria (U)

§J03 — Amparo (D)

AC 36 — Piteiras via Ano Bom (U)

8J 05— Coringa x Ari Parreira (U)

AC38 — Centro x Sdo Luiz (U)

§J 06 — 8. Francisco x G. Vargas (U)

AC43 — Circular 1 x Boa Sorte (U)

8J 11 = Jardim Central (U)

AC44 — Circular 2 x Cotiara (U)

SJ 17— Amparo x Ari Parreira-V. Nova (D)

AC45 — Centro x Regido Leste (U)

SJ 18 — Vista Alegre (U)

AC 46 — Colonia x Roselandia v. Centro (U)

8J 22 — Amparo x Vila Orlandélia (D)

AC47 = Vila Maria x Diversos (U)

AC49 (BM 11) — Santa Rita x Centro (D)

Os mapas que ilustram de forma geral a
cobertura dessas linhas, sdo os seguintes:



Mapa 01 - Cobertura da Rede de Transporte Coletivo
do Municipio de Barra Mansa
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Mapa 02 - Cobertura da Rede de Transporte Coletivo
Area Urbana do Distrito Sede
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4.1.3.3 Caracteristicas Operacio-

nais
FROTA
: - Capacidade
Tipo de Linha Tipo de Veiculo )
(Passageiros)
Circulares Micro 37
Diametrais Convencional 80
Expressas Convencional 80
Radiais Convencional 80
Semi-expressas Convencional 80
PARAMETROS DE OFERTA
Headway
Tipo de Linha
Pico Fora do Pico Noturno
Circulares 30 60 90
Diametrais 30 60 90
Expressas 30 60 90
Radiais 30 60 a0
Semi-expressas 30 60 90

Fonte do Topico: Anexo 1A - Sistema Proposto de Transporte Coletivo
Cap. 4 Dados Operacionais | Edital de Licitacao n2 003/2014




4.1.3.4 Perfil da Demanda

PERFIL DE VARIACAO DA DEMANDA DE PASSAGEIROS

] Periodos
S'j:::a 00:00as | 0400as | 07.00as | 09:00as | 1130as | 1400as | 17:00as | 19.00as | Total
0359 | 0659 | 0859 | 11:29 13:59 16:59 1859 | 2359
Dia Util 64 7448 | 7164 | 6256 | 110712 9019 10059 | 8492 | 59574
% 0,10 12,50 1203 | 1050 18,59 15,14 16,88 | 1425 | 100,00
Sabado | 121 2763 | 4627 | 6596 | 6787 6.147 4046 | 6101 | 37.188
% 03 743 1244 | 1774 18,25 16,53 10,88 | 1641 | 100,00
Domingo | 971 2630 1769 | 2746 | 2823 3184 2571 3651 | 20345
% 438 12,93 8,69 13,50 13,88 15,65 1264 | 1795 | 100,00
Perfil da Variagdo da Demanda de Passageiros - Dias Uteis
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Fonte do Topico: Anexo 1A - Sistema Proposto de Transporte Coletivo
Cap. 3 Perfil da Demanda | Edital de Licitacdo n2 003/2014

PREFEITURA MUNICIPAL DE BARRA MANSA ®TOPICO 4¢3 Pag. 11/15
Secretaria Municipal de Planejamento Urbano
Plano de Mobilidade Urbana - PLANMOB-BM 2023



Perfilda Variagdo da Demanda de Passageiros - Sabados
T.000 "/
. P e . e
i ¥
e
so00
o0 ¥V~
sos ¥
’ /
00-00-03:59 04:00-06:5¢ G7.00-08:58 09:00-11:20 11:30-13:58 14:00-16:58 17.00-18:50 19.00-23:59
Periodos
Perfil da Variacdo da Demanda de Passageiros - Domingos
4000

3.500

31.000
2.500
&
2.000
£.500
1.000
so0

o T T T
00:0D0-03:59 D4:00-06:53 07:00-0B8:5% 09:00-11:29 11:30-13:5% 14:00-16:59 17:.00-18:59 1%:00-23:59

N A\

\

-

N X )

Periodos

Fonte do Topico: Anexo 1A - Sistema Proposto de Transporte Coletivo
Cap. 3 Perfil da Demanda | Edital de Licitagdo n2 003/2014
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4.1.3.5 Aspectos Tarifarios e Tipos
de Passageiros

= 0 sistema tarifario de Barra Mansa é
Unico para todas as linhas urbanas, rurais
e distritais, equivalente a R$ 4,40 (quatro
reais e quarenta centavos) em valores
atuais. Este preco foi reajustado em maio
de 2021 e representou um acréscimo de
10% sobre o anterior. O dltimo reajuste,
antes deste, havia sido concedido em
2017.

= A tarifa convencional é utilizada pelo
usuario comum que paga a tarifa em di-
nheiro, diretamente na roleta, para o tro-
cador.

= O vale-transporte é utilizado por traba-
lhadores, sendo o pagamento feito pelo
empregador, que realiza a compra anteci-
pada.

= 0 municipio de Barra Mansa possui
duas categorias de estudantes: a primeira
delas possui o beneficio de um desconto
de 50% sobre a tarifa do transporte cole-
tivo. A segunda, sdo os estudantes das re-
des municipal e estadual que possuem
isencdo total na tarifa do servico de trans-
porte coletivo.

= Os usuarios idosos (maiores de 65
anos) tém direito a gratuidade no sistema
de transporte.

= Também tem direito a gratuidade no
transporte coletivo urbano, os fiscais da
prefeitura devidamente identificados.

A figura a seguir ilustra os percentuais da
demanda por tipo de passageiro:

PREFEITURA MUNICIPAL DE BARRA MANSA
Secretaria Municipal de Planejamento Urbano
Plano de Mobilidade Urbana - PLANMOB-BM 2023

DEMANDA POR TIPO DE PASSAGEIRO
038%  0,05%

12,72%

3,82%

43,00%

40,02%

M Dinheiro
W Idosos

W Vale Transporte
M Estudantes (100% Gratuidade)
® Estudantes (50% Gratuidade) m Fiscais

Pagamento em: Dinheiro - 43%; Vale-transporte - 40,02%;
Idoso - 3,82%; Estudante (100%) - 12,72%; Estudante (50%) -
0,38%); Fiscais - 0,05%

4.1.3.6 Gestao do Transporte Pu-
blico

O transporte coletivo de passageiros é um
servico publico de competéncia do Muni-
cipio, explorado pela iniciativa privada,
através de concessdo, permissao ou auto-
rizacdo. Essa transferéncia para o setor
privado obriga o Municipio a redefinir o
seu papel, passando de executor a regula-
dor e fiscalizador.

No municipio de Barra Mansa, a Secreta-
ria de Ordem Publica - através da Coorde-
nadoria de Transito e Transporte (Coor-
tran) - é o 6rgao responsavel pelo geren-
ciamento do sistema municipal de trans-
porte coletivo, devendo estabelecer dire-
trizes gerais, além de planejar, controlar e
fiscalizar toda a atividade operacional no
ambito do Municipio.

Barra Mansa experimentou um au-
mento consideravel na taxa de motori-

zacao entre 2001 e 2014, passando de
16 veic./100 hab. em 2001 para 35
veic./100 hab. em 2014.

®TOPICO 4¢3 Pag. 13/15
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4.2 OBJETIVOS, METAS E ACOES

4.2.1 Objetivos gerais

1) Priorizac¢do do transporte publico cole-
tivo sobre o individual motorizado;

2) Melhoria da qualidade da prestacao do
servico de transporte publico coletivo;

3) Otimizacgao da eficiéncia, eficacia e efe-
tividade na prestacao do servico de trans-
porte publico coletivo;

4) Incentivo da cultura de utilizacao do
transporte publico coletivo pela popula-
¢do barramansense;

5) Fortalecimento do poder publico muni-
cipal na regulacao e gestao do servigo de
transporte publico coletivo;

6) Promocao da evolucao tecnoldgica do
servico de transporte em geral;

7) Oferecimento de alternativas de deslo-
camento das pessoas pela cidade.

4.2.2 Metas especificas

1) Renovar 100% da frota até 2033, inclu-
sive a pintura externa;

2) Utilizagdo de biocombustiveis em
100% da frota até 2028;

3) Utilizacdo de pneus “verdes” que redu-
zem o consumo de combustivel, em 100%
da frota até 2028;

4) Reduzir a idade média da frota que
presta o servigo de transporte publico co-

letivo para 08 anos até 2033; renegocian-
do o contrato se necessario;

5) Aumentar em 10% a regularidade do
servico de transporte publico coletivo
quanto ao horario até 2028;

6) Rever e otimizar as rotas e horarios até
2028;

7) Implantar a Linha Circular na Area
Central até 2028;

8) Implantar o bilhete tnico até 2028;

9) Aumentar em 100% o nimero de vei-
culos do sistema VAI, até 2028.

4.2.3 AgOes programaticas

1) Realizacao de estudos para definir o
tipo de veiculo mais adequado para reali-
zacao do servigo de transporte publico co-
letivo em 2023;

2) Combate ao transporte ilegal de passa-
geiros;

3) Readequacao de rotas e horarios;

4) Redefinicdo de trajetos que atendam os
bairros mais populosos;

5) Compatibilizacdo dos horarios de cir-
culacdo dos 6nibus com o comércio local;

6) Otimizacao de rotas;

7) Regulamentacdo do servigo de trans-
porte por vans;

8) Definicao de padroes de qualidade para
o servico de transporte coletivo (pontuali-
dade, regularidade, velocidade média);
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9) Definicdo de padrdes de qualidade para "
a frota de transporte coletivo (emissado de 2 \ _ %
gases, utilizacdo de combustiveis nao po- , FALINHA ECOPIA:

luentes, tipos de motorizag¢io); gC%NNEgMICO b

SUSTENTAVEL

10) Mobilizacdo e realizacdo de campa-
nhas de conscientizacdo para utilizacao
do transporte publico.

Dinamicar

ENTENDA O
HIDROGENIO VERDE
EM S PASSOS

Intmeras utilizacses, como combustivel
para transporte,

© Hidrogénio pade ser obtido
atraves de diversas técnicas.
A eletrolise da dgua (gue faz a separacac

das meléculas) @ uma das principais.

Embera seja possivel produzir
hidrogénio por meio de gas natural
Z ou carvao, estas alternativas emitem

dioxido de carbono (COz).

Mas o Hidrogénio Verde &
uzido sem a emissdo de CO2,
ricidade de fontes renovdveis.

Com a emergéncia climatica e levando-sa
em conta seu potencial

@ Hidrogénio Verde tem s

come umea alternativa promissora,
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